Anlage 1

Geschwindigkeitsiiberwachung/Abstandsiiberwachung

Allgemeines

Vor einer Geschwindigkeitsmessung ist zu priifen, ob Verkehrszeichen ordnungsgemal aufgestellt und
zweifelsfrei erkennbar sind. Festgestellte Mangel bzw. Anderungshinweise sind der zustandigen Strallen-
verkehrsbehorde mitzuteilen. Messungen im Bereich von automatischen Verkehrsbeeinflussungsanlagen
(VBA) sind mit dem Landesbetrieb StraBenwesen — Niederlassung Autobahn abzustimmen. Im Verlauf
des Messbetriebes geanderte Geschwindigkeitsbeschrankungen sind im Messprotokoll zu dokumentie-
ren.

Beim erstmaligen Einrichten einer Messstelle ist die Beschilderung anhand der verkehrsrechtlichen An-
ordnung bzw. des vorhandenen Beschilderungsplanes iber die zustandigen Strallenverkehrsbehdrden
zu kontrollieren und dem Messprotokoll beizufiigen.

Geschwindigkeitsmessungen erfolgen in der Regel mindestens 150 m vom Beginn bzw. Ende einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung bzw. Ortstafel. Diese Entfernung kann unterschritten werden:

- am Anfang einer Geschwindigkeitsbegrenzung bis auf 50 Meter, wenn die Geschwindigkeit stu-
fenweise herabgesetzt wird und die Messstelle nicht im Bereich der ersten Geschwindigkeitsstufe
liegt,

- bei kurzen Streckenverboten und gleichzeitigem Unfallbrennpunkt oder zum Schutz besonders
gefahrdeter Verkehrsteilnehmer (z.B. auf Schulweg oder in Baustellenbereichen),

- am Ende der Geschwindigkeitsbegrenzung in angemessener Weise, wenn es sich um einen Un-
fallorennpunkt handelt und eine Messung anders nicht mdglich ist und

- in Zonen mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung (Zeichen 274.1.1) bis auf 20 m vom Beginn bzw.
Ende der Zone.

Schwerpunktbereiche sind Stralien,

- welche nach Ergebnissen der drtlichen Unfalluntersuchung zu Unfallhaufungsstellen,-linien, -ge-
bieten gehoren,

- die als besonders schutzwiirdig anzusehen sind (z.B. im Umfeld von Schulen, Seniorenheimen,
Krankenhdusern, Kinderbetreuungseinrichtungen usw.),

- welche zwar keine Unfallhdufungsstellen sind, auf denen sich aber Fahrunfalle, Abbiege-Unfélle,
Einbiegen-/Kreuzen-Unfélle, Unfalle im Langsverkehr und Uberschreiten-Unfélle mit Toten oder
Schwerverletzten ereignet haben oder auf denen starker FuRganger- oder Fahrradverkehr
herrscht,

- aufdenen die StraRenverkehrsbehorde wegen der Eigenart des Stralkenverlaufs, der Notwendig-
keit der Verminderung von Geschwindigkeitsunterschieden oder einer mdglichen Unterschatzung
der Fahrgeschwindigkeit durch andere Verkehrsteilnehmer eine Geschwindigkeitsbegrenzung
durch Zeichen 274 StVO angeordnet hat,

- innerorts (DurchgangsstraBBen), an denen Geh- oder Radwege fehlen,

- inreinen Wohngebieten, auf denen erhdhte Geschwindigkeit zu Gefahrdungen bzw. Belastigung
von Anwohnern durch Verkehrslarm fihrt und

- in Baustellenbereichen.



Uber geeignete Messstellen - auBer Handlasermessstellen - ist im Zusammenwirken mit der Zentralen
Bullgeldstelle ein Messstellenverzeichnis zu filhren und standig zu aktualisieren.

Beim Einsatz von Messgeraten sind die Gebrauchsanweisungen der Hersteller in der jeweils giltigen
Fassung einzuhalten. Die jeweiligen Verkehrsfehlergrenzen/Toleranzwerte sind zu beachten.

LIDAR- bzw. Lasermessungen (mit Ausnahme von Handlasermessungen)

Geschwindigkeitsmessungen erfolgen unter Ausnutzung der technischen Mdglichkeiten. Die Beweissi-
cherung erfolgt grundsatzlich durch Frontfoto und kann ggf. durch den Einsatz weiterer Fotoeinrichtungen
unterstltzt werden. Sofern ein Anhalten der betroffenen Fahrzeuge erfolgt, ist ein Heckfoto fiir die Be-
weissicherung ausreichend. Die Wahl der Einsatzvariante erfolgt unter taktischen Erwagungen.

Fur Messungen ist eine Bedienkraft einzusetzen. In Ausnahmeféllen und unter Beriicksichtigung einsatz-
taktischer Griinde kann von dieser Regelung durch die Hinzuziehung eines weiteren Bediensteten abge-
wichen werden.

Die Bedienkraft gewahrleistet den vorschriftsmaRigen Auf- und Abbau, die Uberwachung, die Bedienung
und Sicherung des Messgerates und der Fotoanlage sowie die Protokollierung, ggf. die Ubermittlung von
Daten an den Anhaltetrupp.

Vorrangig ist im abgesetzten Verfahren zu messen. Messungen aus dem Fahrzeug kommen z. B. in
Betracht, wenn die Witterung oder die Ortlichkeit es erfordern.

Als Erganzung zu den beschriebenen Messmethoden ist die Geschwindigkeitsiiberwachung unter Nut-
zung der Messkabinen bzw. unter Verwendung eines Spezialanhangers maglich. Bei diesen Verfahren
handelt es sich um den Einsatz einer originar mobilen Messeinheit in einem semi-stationaren Auenge-
hause (Messkabine) bzw. in einem semi-stationaren Spezialanhanger.

Die semi-stationare Geschwindigkeitstiberwachung in Messkabinen ist ausschlielich auf Bundesautob-
ahnen und dort nur an Unfallhdufungsstellen bzw. -linien oder besonders unfalltrachtigen Bereichen
durchzufihren. Die Standortwahl richtet sich ausschlieflich an der Unfalllage aus. Das Einrichten neuer
Messstellen ist durch die Autobahnunfallkommission zu bestéatigen.

Die Messkabinen sind vorrangig zu Schwerpunktzeiten (orientiert am Unfallgeschehen) sowie aulierhalb
der reguléren Dienstzeit der Messbediensteten (z.B. zur Nachtzeit) zu bestiicken.

Die Protokollierung erfolgt gemal Anlagen 5.1 und 5.5.

Handlasermessgerate

Mit Handlasermessgeraten wird grundsatzlich ankommender Verkehr unter Einsatz von mindestens zwei
Polizeibediensteten gemessen.

Erfolgt ein - grundsatzlich vorzusehendes - Anhalten am Handlasermessgerat, ist dem Verkehrsteilneh-
mer anzubieten, die im Display angezeigte Geschwindigkeit abzulesen. Besteht unmittelbar am Messge-
rat keine Anhaltemdglichkeit und ist dem Betroffenen, z. B. wegen mdglicher Gefahrdungen durch den
flieBenden Verkehr, nicht zumutbar, sich zum Messgerat zu begeben oder sprechen taktische Griinde



dagegen, kann eine Ahndung des Geschwindigkeitsverstolles auch ohne, dass der Betroffene das Mes-
sergebnis gesehen hat, erfolgen. Betroffene sind darauf hinzuweisen, dass zur Beweisaufnahme zwei
Beamte eingesetzt sind, welche die gemessene Geschwindigkeit ablesen und protokollieren.

Bei einem vom Messgerat abgesetzten Anhalten des betroffenen Fahrzeugfiihrers, sind nach Moglichkeit
zwei Beamte an der Anhaltestelle vorzusehen.

Die im Handlasermessgerat angezeigten Werte sind erst zu ldschen, wenn nach nochmaligem Vergleich
die Beweiserhebung schriftlich festgehalten wurde und abgeschlossen ist. Im Zweifelsfall ist von einer
Verwertung des Messergebnisses abzusehen.

Die Protokollierungen erfolgen gemaf Anlagen 5.2 und 5.5.

Einseitensensoren

Der Einsatz der Einseitensensormessgeréte ist vorrangig auf BAB sowie auf Auerortsstralen, insbe-
sondere in Kurvenbereichen bzw. Alleen, vorzusehen und an Stellen, wo der Einsatz anderer Messgerate
nicht moglich ist.

Die Beweissicherung erfolgt durch eine Frontfotoanlage und kann ggf. durch den Einsatz weiterer Foto-
anlagen unterstutzt werden. Sofern ein Anhalten der betroffenen Fahrzeuge erfolgt, ist ein Heckfoto fur
die Beweissicherung ausreichend.

Fur Messungen ist eine Bedienkraft einzusetzen. In Ausnahmefallen und unter Beriicksichtigung einsatz-
taktischer Griinde kann von dieser Regelung durch die Hinzuziehung eines weiteren Bediensteten abge-
wichen werden.

Die Bedienkraft gewahrleistet insbesondere den vorschriftsmaRigen Auf- und Abbau, die Uberwachung,
die Bedienung und Sicherung des Messgerates und der Fotoanlage, die Protokollierung sowie ggf. die
Ubermittlung von Daten an den Anhaltetrupp.

Die Wahl der Einsatzvariante erfolgt grundsatzlich unter Beruicksichtigung taktischer Gesichtspunkte.

Die Protokollierung erfolgt gemal Anlagen 5.3 und 5.5.

Nachfahren mit Polizeifahrzeugen

Erfolgt eine Geschwindigkeitsmessung durch Nachfahren sind von der abgelesenen Geschwindigkeit des
Tachometers des nachfahrenden Fahrzeuges 20 % abzuziehen.

Beim Nachfahren sind folgende Grundsétze zu beachten:

Die Vergleichsstrecke muss bei abgelesenen Geschwindigkeiten bis 90 km/h mindestens 400 m, bei mehr
als 90 km/h mindestens 500 m betragen. Betragt die Messstrecke bei abgelesenen Geschwindigkeiten
von mehr als 90 km/h ausnahmsweise weniger als 500 m, aber mehr als 400 m, wird dem Betroffenen
nur eine Geschwindigkeit von hochstens 90 km/h vorgehalten.



Die Strallen- und Sichtverhaltnisse sowie die Verkehrslage missen eine standige Beobachtung des ber-
priften Fahrzeugs auf der Vergleichsstrecke ermdglichen. Wahrend der Vergleichsfahrt ist ein annéhernd
gleicher Abstand zu dem Uberpriften Fahrzeug einzuhalten; der Abstand darf sich vergroRRern, aber nicht
verringern.

Der Abstand zwischen Uberpriiftem Fahrzeug und Dienstfahrzeug soll bei Beginn des Geschwindigkeits-
vergleichs hochstens betragen:

- etwa 50 m bei Geschwindigkeiten von 60 bis 90 km/h
- etwa 100 m bei Geschwindigkeiten von 90 bis 120 km/h.

Bei anderen Geschwindigkeiten gelten entsprechend abgestufte Abstande. Sind, etwa wegen Stralen-
beschaffenheit oder Witterungsverhaltnissen, groRere Sicherheitsabstande natig, ist von Geschwindig-
keitsmessungen abzusehen.

Zur Beweissicherung sind die Verfolgungsstrecke, der Verfolgungsabstand sowie die festgestellte Ge-
schwindigkeitsuberschreitung zu dokumentieren.

Fur Geschwindigkeitsmessungen vom Videofahrzeug aus gilt Anlage 2.

Feststellung von GeschwindigkeitsverstoRen anhand von Aufzeichnungen analoger und digitaler
Fahrtenschreiber im gewerblichen Personen- und Giiterverkehr

Schaublatter bzw. digitale Aufzeichnungen von Fahrzeugen, fiir die analoge oder digitale Fahrtenschrei-
ber vorgeschrieben sind, konnen durch geschultes Personal zur Geschwindigkeitskontrolle genutzt wer-
den. Die alleinige Kontrolle der Geschwindigkeit anhand von Schaublattern bzw. digitalen Aufzeichnun-
gen von Fahrtenschreibern, ist nur bei konkretem Verdacht auf Geschwindigkeitstiberschreitung zulassig.

Von der aufgezeichneten Geschwindigkeit sind 6 km/h als Toleranzwert zugunsten des Betroffenen ab-
zuziehen.

Fuhren die Auswertungen zum Ergebnis, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit iberschritten wurde,
ist das Schaublatt sicherzustellen bzw. zu beschlagnahmen. Dem Fahrer ist die Sicherstellung/Beschlag-
nahme des Schaublattes zu bescheinigen.

Bei digitalen Fahrtenschreibern ist ein Ausdruck des ,v-Diagramms®* vom Tattag als Beweismittel zu er-
stellen. Ist ein Ausdruck nicht moglich, sind die entsprechenden digitalen Daten, unter Nutzung der Kon-
trollkarte, aus dem Fahrtenschreiber zu sichern und der Ordnungswidrigkeitenanzeige beizuflgen.

Eine Sicherstellung/ Beschlagnahme des Schaublattes, ein Ausdruck bzw. eine Datensicherung unter-
bleibt, wenn der Betroffene an Ort und Stelle ein Verwarnungsgeld bezahlt hat, sofern sich nicht der
Verdacht anderer VerstoRe, z. B. gegen Vorschriften des Fahrpersonalrechts, ergibt.

Weitere Regelungen zur Auswertung und Sicherung von Aufzeichnungen digitaler Fahrtenschreiber sind
in der Anlage 4 enthalten.



videobildbasierte Abstandsmessung von Briicken

Die videobildbasierte Abstandsmessung von Briicken wird mit einem digitalen Videosystem zur gerichts-
verwertbaren Dokumentation und Auswertung von VerstoRen durch Unterschreitung einzuhaltender Si-
cherheitsabstande und von Uberschreitungen der erlaubten Hochstgeschwindigkeiten durchgefuihrt. Zu-
satzlich konnen weitere VerstofRe, z.B. gegen die Gurtpflicht, das Handyverbot durch Augenschein und
Uberholvorgange von LKW mit zu geringen Differenzgeschwindigkeiten (sog. Elefantenrennen) festge-
stellt werden.

Das System besteht aus einer Aufnahme- und einer Auswertekomponente und leistet die gleichzeitige
Aufnahme von Messsituation und Fahreridentifizierung in Digitaltechnik. Es handelt sich hierbei um einen
Bildschirmarbeitsplatz. Voraussetzung flir den Einsatz ist eine geeichte Aufnahme- und eine Auswerte-
komponente sowie eine vermessene und zertifizierte Strecke entsprechend der Bedienungsanleitung des
Herstellers.

Die videobildbasierte Abstandsmessung von Briicken ist vorrangig auf BAB einzusetzen.

Zur Bedienung sind grundsatzlich zwei geschulte Bedienkréafte vorzusehen.

Die Protokollierung der Messung erfolgt gemaf Anlage 5.4.



