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Richtlinie fiir die Priifung der Bewerber um
eine Erlaubnis zum Fiihren von Kraftfahrzeugen
(Priifungsrichtlinie)

Runderlass des Ministeriums fiir Stadtentwicklung,
Wohnen und Verkehr
Abt. 5, Nr. 4/99 - Stral3enverkehrsrecht -
Vom 10. Februar 1999

Die eingefiihrte Priifungsrichtlinie fasst alle rechtlichen Grund-
lagen fiir die Fahrerlaubnispriifung zusammen und soll glei-
chermaflen den Sachverstidndigen und Priifern sowie den Fahr-
lehrern zur Orientierung und Hilfe bei der Vorbereitung und
Durchfiihrung der Fahrerlaubnispriifung dienen.

Fiir viele Bewerber ist die Fahrerlaubnispriifung oft die erste
Priifung in ihrem Leben auflerhalb der schulischen Ausbildung.
Auch bei einer guten vorausgegangenen Ausbildung in einer
Fahrschule sind sie wegen der noch fehlenden Erfahrung und
wegen der Besonderheit der Priifsituation hdufig unsicher und
angstlich. Dem miissen Fahrlehrer sowie Priifer in angemesse-
ner Weise Rechnung tragen.

Es gehort daher zur Vorbereitung der Priifung durch die Fahr-
lehrer, ihren Schiilern im Vorwege eine realistische Einschét-
zung der Priifsituation zu vermitteln, die es diesen erlaubt, sich
auch innerlich bestmdglich auf die Priifung einzustellen. Den
Bewerbern muss bewusst sein, dass von ihnen der Befdhi-
gungsnachweis erwartet wird, nicht mit dem ,,normalen* Ver-
kehrsablauf zurechtzukommen, sondern auch mit schwierigen,
oft pl6tzlich auftretenden Situationen, selbst wenn hierfiir mog-
licherweise das verkehrswidrige Verhalten anderer Verkehrs-
teilnehmer ursdchlich ist.

Dies erfordert bei der Priifung eine hohe Konzentration der Be-
werber auf das Verkehrsgeschehen und das eigene Verkehrsver-
halten, damit sie auf der Grundlage und in Anwendung der in
der Fahrschule erworbenen Kenntnisse und Fertigkeiten in der
Priifung ihr Bestes geben. Es gehort daher auch zu den Aufga-
ben der Priifer, mit Unterstiitzung der Fahrlehrer fiir ein leis-
tungsforderliches Priifungsklima zu sorgen und unnétige Be-
lastungen fiir Bewerber und das Priifungsklima zu vermeiden.
Zu Beginn der Priifung sollte sich der Priifer daher namentlich
vorstellen, den Priifungsablauf skizzieren und sich Gewissheit
tiber die Ortskenntnisse des Bewerbers verschaffen. Diese soll-
ten nicht vorausgesetzt werden. Im Rahmen der Priifung sollten
vom Priifer grundsitzlich folgende Regelungen Beachtung fin-
den, sofern die Priifsituation und die ,,Verfassung® des Bewer-
bers dies moglich machen:

- Anweisungen zum Verlauf der Priifung klar und deut-
lich geben,

- keine Anweisungen geben, die die Gefahr eines rechts-
widrigen Verkehrsverhaltens in sich bergen, auch nicht
teilweise,

- auf Sprach-, Verstdndnis- und Leseprobleme der Be-
werberinnen und Bewerber Riicksicht nehmen,

- das padagogische Prinzip vom Leichten zum Schweren,
soweit moglich, beachten und z. B. am Beginn der Prii-
fungsfahrt moglichst Gebiete meiden, die erhohte An-

forderungen stellen oder in denen erfahrungsgemif
hiufig Fille erheblichen Fehlverhaltens auftreten,

- erfiillte Grundfahraufgaben bestitigen und gute Leis-
tungen - gegebenenfalls erst gegen Ende der Priifung -
benennen,

- sich Gewissheit liber die Ortskundigkeit verschaffen
und diese nur voraussetzen, wenn sie vom Priifling be-
stdtigt wird,

- Gebiete mit unklarer oder nicht genligend erkennbarer
Verkehrsregelung meiden,

- bei besonders ungewohnlichen und schwierigen Ver-
kehrssituationen in mafvollem Rahmen helfende Hin-
weise geben, ohne die Priifung zum Unterricht werden
zu lassen,

- auftretenden Unsicherheiten durch ein freundliches,
sachliches Klima entgegenwirken und Angste abbauen
helfen,

- lustig-lockere und auch sonst unpassende Bemerkun-
gen sowie allgemeine Unterhaltungen mit den Bewer-
berinnen und Bewerbern unterlassen und

- eine Ablenkung der Bewerberinnen und Bewerber
durch Gespréiche zwischen Priifer und Fahrlehrer ver-
meiden.

Bei erheblichem Fehlverhalten wird die Priifung als nicht be-
standen bewertet und beendet. Die Auflistung dieser Fehler ent-
hédlt Nummer 5.18.2.1 der Priifungsrichtlinie. Die Wiederho-
lung einzelner oder die Haufung verschiedener Fehler kann
ebenfalls zum Nichtbestehen der Priifung fiihren. Eine beispiel-
hafte Aufzahlung derartiger Fehler enthdlt Nummer 5.18.2.2
der Priifungsrichtlinie. Dabei handelt es sich um Fehler, bei
deren Bewertung auch gute Leistungen zu beriicksichtigen
sind, so dass sich die Priifer ein Gesamtbild aus guten und we-
niger guten Leistungen verschaffen miissen.

Bei negativem Ausgang der Priifung soll ergdnzend zum Priif-
protokoll in angemessener Kiirze und Klarheit eine begriinden-
de Erlauterung zur Priifungsentscheidung gegeben werden, um
den Bewerbern wie den Fahrlehrern eine bessere Einsicht in die
Entscheidung zu vermitteln und auch aufzuzeigen, wo gegebe-
nenfalls eine Ergdnzung der Ausbildung notwendig sein konn-
te. Auch die Priifer sollten gegebenenfalls ermutigende Worte
fiir einen spiteren erneuten Priifungsversuch finden. Im Ubri-
gen liegt es in der Verantwortung des Fahrlehrers, dem Bewer-
ber nach einer nicht bestandenen Priifung Empfehlungen zur
weiteren Ausbildung zu geben.

Priifer wie Fahrlehrer sind gleichermalen gehalten, Meinungs-
verschiedenheiten nach der Priifungsfahrt in Abwesenheit des
Bewerbers sachlich zu besprechen und, wenn moglich, vor Ort
zu entscheiden.

1 Einleitung

Der Bewerber um eine Fahrerlaubnis hat seine Befdhigung in
einer theoretischen und einer praktischen Priifung nachzuwei-
sen (§ 15 Satz 1 Fahrerlaubnis-Verordnung - FeV; Ausnahmen
siche 4.2 und 5.2).
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Befihigt zum Fiihren von Kraftfahrzeugen ist, wer

1. ausreichende Kenntnisse der fiir das Fiihren von Kraft-
fahrzeugen mafigebenden gesetzlichen Vorschriften
hat,

2. mit den Gefahren des Stralenverkehrs und den zu ihrer
Abwehr erforderlichen Verhaltensweisen vertraut ist,

3. die zum sicheren Fiihren eines Kraftfahrzeugs, gegebe-

nenfalls mit Anhidnger, erforderlichen technischen
Kenntnisse besitzt und zu ihrer praktischen Anwendung
in der Lage ist und

4. iiber ausreichende Kenntnisse einer umweltbewussten
und energiesparenden Fahrweise verfiigt und zu ihrer
praktischen Anwendung in der Lage ist.

(§ 2 Abs. 5 Stralenverkehrsgesetz - StVG)

Die Priifungen werden von einem amtlich anerkannten Sach-
verstandigen oder Priifer fir den Kraftfahrzeugverkehr (aaSoP)
abgenommen (§ 15 letzter Satz FeV).

2 Identititspriifung

Der aaSoP hat sich vor der Priifung durch Einsicht in den Per-
sonalausweis oder Reisepass von der Identitdt des Bewerbers
zu liberzeugen.

Falls der Bewerber keinen Personalausweis oder Reisepass be-
sitzt, kann die Identitdt durch einen anderen von einer 6ffentli-
chen Stelle ausgestellten Ausweis mit Lichtbild nachgewiesen
werden. Fehlt es nach seiner Uberzeugung an der Identitit, darf
die Priifung nicht durchgefiihrt werden. Bestehen lediglich
Zweifel an der Identitit, kann der aaSoP die Priifung durch-
fiihren, hat aber der Fahrerlaubnisbehorde eine Mitteilung zu
machen (§ 16 Abs. 3 Satz 3, 4 und 5 FeV; § 17 Abs. 5 Satz 2, 3
und 4 FeV).

Wegen der Aushdndigung des Fiihrerscheines siche Nummer 6.

3 Ausbildungsbescheinigung

Der Bewerber hat vor der Priifung dem aaSoP eine Ausbil-
dungsbescheinigung nach dem aus Anlage 7.1, 7.2 oder 7.3 zur
Fahrschiiler-Ausbildungs-Ordnung (FahrschAusbO) ersichtli-
chen Muster zu tibergeben. Das Ausstellungsdatum darf nicht
langer als zwei Jahre zuriickliegen. Der aaSoP hat die Beschei-
nigung darauf zu iiberpriifen, ob die in ihr enthaltenen Anga-
ben zum Umfang der Ausbildung mindestens dem nach der
FahrschAusbO vorgeschriebenen Umfang entsprechen. Ergibt
sich dies nicht aus der Ausbildungsbescheinigung, darf die Prii-
fung nicht durchgefiihrt werden (§ 16 Abs. 3 Satz 6, 7, 8 und 9,
§ 17 Abs. 5 Satz 5 FeV).

Eine Ausbildungsbescheinigung ist nicht erforderlich (§ 7
Abs. 1 FahrschAusbO), wenn

- die Fahrerlaubnis nach vorangegangener Entziehung
auf Grund von § 20 FeV neu erteilt werden soll,

4.1

4.2

4.3

4.3.1

die Fahrerlaubnis nach vorangegangenem Verzicht neu
erteilt werden soll,

die Fahrerlaubnis fiir die Klassen C oder D oder fiir die
dazugehorigen Anhdnger- oder Unterklassen wegen
fehlender Verlangerung erloschen ist und die erneute
Erteilung der betreffenden Fahrerlaubnis beantragt wird,
die Fahrerlaubnis auf Grund einer ausldndischen Fahr-
erlaubnis nach § 30 Abs. 1 oder § 31 Abs. 1 oder 2 FeV
erteilt werden soll,

dem Inhaber einer allgemeinen Fahrerlaubnis eine
Dienstfahrerlaubnis nach § 26 Abs. 1 FeV erteilt wer-
den soll,

dem Inhaber einer Dienstfahrerlaubnis nach § 26
Abs. 1 FeV eine allgemeine Fahrerlaubnis erteilt wer-
den soll,

dem fritheren Inhaber einer Dienstfahrerlaubnis nach
§ 26 Abs. 1 FeV nur deshalb die allgemeine Fahrerlaub-
nis nicht priifungsfrei erteilt werden darf, weil die in
§ 27 Abs. 1 Satz 2 FeV festgelegte Frist liberschritten
ist oder

die Priifung zum Zwecke der Authebung der Beschrén-
kung der Fahrerlaubnis auf Kraftfahrzeuge mit automa-
tischer Kraftiibertragung nach § 17 Abs. 6 Satz 2 der
FeV abgelegt wird.

Theoretische Priifung

In der theoretischen Priifung hat der Bewerber nachzu-
weisen, dass er

- ausreichende Kenntnisse der fiir das Fiihren von
Kraftfahrzeugen mafBigebenden gesetzlichen Vor-
schriften sowie der umweltbewussten und energie-
sparenden Fahrweise hat und

- mit den Gefahren des Stralenverkehrs und den zu
ihrer Abwehr erforderlichen Verhaltensweisen ver-
traut ist.

(§ 16 Abs. 1 FeV)

Die Priifung erfolgt anhand von Fragen, die in unter-
schiedlicher Form und mit Hilfe unterschiedlicher Me-
dien gestellt werden konnen.

(§ 16 Abs. 2 Satz 1 FeV)

Form und Umfang der Priifung, Zusammenstellung der
Fragen, Bewertung der Priifung

Allgemeines

Jede Priifung enthélt Fragen aus dem Grundstoff und
dem Zusatzstoff des Fragenkatalogs. Der Grundstoff
beinhaltet den fiir alle Klassen geltenden Priifungsstoft,
der Zusatzstoff den Stoff, der sich aus den besonderen
Anforderungen der jeweiligen Klasse ergibt.

Bei einer Priifung mehrerer Klassen in einem Termin,
bei denen nicht die eine Klasse Voraussetzung fiir eine
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andere ist, wird der Grundstoff nur einmal gepriift
(z. B. A und B).

Auch bei Priifungen mehrerer Klassen in einem Ter-
min, bei denen eine Klasse Voraussetzung fiir eine an-
dere ist, wird der Grundstoff nur einmal gepriift (z. B.
B und C und CE). In diesen Fillen darf der Zusatz-
stoff jeweils erst dann gepriift werden, wenn die Theo-
riepriifung der Klasse, die Voraussetzung ist, bestan-
den ist.

Bei der Priifung zur Erweiterung einer Fahrerlaubnis
werden der Grundstoff und der Zusatzstoff gepriift.
Auch in diesem Fall gelten die Regelungen fiir die Prii-
fung mehrerer Klassen in einem Termin.

Wertigkeit der Fragen und Zusammenstellung der Fra-
gen

Die Fragen werden entsprechend ihrem Inhalt und des-
sen Bedeutung fiir die Verkehrssicherheit, den Umwelt-
schutz und die Energieeinsparung mit zwei bis finf
Punkten bewertet. Die Wertigkeit ist im Fragenkatalog
bei jeder Frage angegeben.

Die Anzahl der Fragen je Klasse, die Anzahl der Punk-
te und die zuldssige Fehlerpunktzahl ergeben sich aus
der folgenden Tabelle:

Klasse Zahl Summe zuldssige
der Fragen | der Punkte Fehlerpunkte
A 30 110 9
Al 30 110 9
B 30 110 9
C 30 110 9
CE 30 110 9
Cl 30 110 9
D 43 151 11*
DI 38 134 10%*
M 30 110 9
L 30 110 9
T 30 110 9
Mofa 20 69 7
K 17 60 6

*  Einzelheiten siche Anlage 1
(Anlage 7 Nr. 1.2.1 und 1.2.2 Abs. 1 und 2 FeV)

Die Zusammenstellung der Fragen im Einzelnen ergibt
sich aus Anlage 1.

Bewertung der Priifung
Die theoretische Priifung ist nicht bestanden, wenn die

unter 2. bei den einzelnen Klassen jeweils aufgefiihrte
Zahl der zuldssigen Fehlerpunkte iiberschritten wird.

4.4

4.5

4.6

4.7

Eine nicht bestandene theoretische Priifung ist in vol-
lem Umfang zu wiederholen.

(Anlage 7 Nr. 1.2.3 FeV)
Die theoretische Priifung entfillt bei der Erweiterung

- einer leistungsbeschrinkten Fahrerlaubnis der
Klasse A auf eine unbeschriankte Klasse A vor Ab-
lauf der zweijdhrigen Frist nach § 6 Abs. 2 Satz 1
FeV,

- der Klasse B auf die Klasse BE,

- derKlasse C1 auf die Klasse C1E

- der Klasse D auf die Klasse DE und

- der Klasse D1 auf die Klasse DI1E

(§ 15 Satz 2 FeV).

Priifungen eines Bewerbers fiir mehrere Klassen in
einem Priifungstermin werden getrennt bewertet. Mit
der theoretischen Priifung fiir die Erweiterung einer
Fahrerlaubnis darf erst begonnen werden, wenn die
theoretische Priifung in der Klasse, die Voraussetzung
fir die Erweiterung ist, bestanden wurde (Anlage 1
Nr. 3.1).

Die Benutzung von Hilfsmitteln ist nicht zuldssig. Bei
Téuschungshandlungen gilt die theoretische Priifung
als nicht bestanden (Anlage 7 Nr. 1.4 FeV).

Die theoretische Priifung ist grundsétzlich in deutscher
Sprache abzulegen. Sie erfolgt anhand von Fragebogen.
Die zustdndigen obersten Landesbehdrden konnen
zulassen, dass die Fragen mit Hilfe anderer Me-
dien, insbesondere mit Bildschirm, auch mit Audio-
Unterstiitzung, gestellt werden (Anlage 7 Nr. 1.3
Abs. 1 FeV).

Der Bewerber kann die Priifung fiir die Klasse B und
die Priifung des Grundstoffs in den anderen Klassen
(ausgenommen Mofa und Krankenfahrstiihle) auch an-
hand von Fragebogen in folgenden Fremdsprachen ab-
legen:

- Englisch

- Franzosisch

- Griechisch

- Italienisch

- Polnisch

- Portugiesisch
- Ruminisch

- Russisch

- Serbokroatisch
- Spanisch

- Tirkisch.

Die zustdndigen obersten Landesbehorden konnen den
Einsatz auch anderer fremdsprachiger Medien zulas-
sen. Stehen fremdsprachige Medien nicht zur Verfii-
gung, kann die Priifung unter Hinzuziehung eines be-
eidigten oder eines dffentlich bestellten und vereidigten
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Dolmetschers oder Ubersetzers, den die Technische
Priifstelle bestimmt, abgelegt werden. Die Kosten tragt
der Bewerber.

Fiir Bewerber, die nicht lesen kdnnen, besteht die Mog-
lichkeit - gegebenenfalls mit Audio-Unterstiitzung -
miindlich gepriift zu werden.

Bei miindlichen Priifungen und Priifungen mit Dolmet-
scher oder Ubersetzer ist mit Zustimmung des Bewer-
bers die Aufzeichnung auf Tontrdger moglich. Wird
dies abgelehnt, findet die Priifung schriftlich statt.

Die miindliche Priifung muss nach Inhalt und Umfang
der schriftlichen Priifung entsprechen; Verstéindnishil-
fen sollen gegeben werden.

Bei der Priifung von Gehérlosen ist ein Gehorlosendol-
metscher zuzulassen

(Anlage 7 Nr. 1.3 Abs. 2 bis 6 FeV).

Der aaSoP bestimmt die Zeit und den Ort der theoreti-
schen Priifung. Sie darf frithestens drei Monate vor Er-
reichen des Mindestalters abgenommen werden (§ 16
Abs. 3 Satz 1 und 2 FeV).

Praktische Priifung

In der praktischen Priifung hat der Bewerber nachzu-
weisen, dass er iiber die zur sicheren Fithrung eines
Kraftfahrzeugs, gegebenenfalls mit Anhidnger, im Ver-
kehr erforderlichen technischen Kenntnisse und iiber
ausreichende Kenntnisse einer umweltbewussten und
energiesparenden Fahrweise verfligt sowie zu ihrer
praktischen Anwendung féhig ist. Bewerber um eine
Fahrerlaubnis der Klassen D, D1, DE oder D1E miissen
dariiber hinaus ausreichende Fahrfertigkeiten nachwei-
sen. Der Bewerber hat ein der Anlage 7 FeV entspre-
chendes Priifungsfahrzeug fiir die Klasse bereitzustel-
len, fiir die er seine Befdhigung nachweisen will (§ 17
Abs. 1 Satz 1 bis 3 FeV).

Beim Erwerb einer Fahrerlaubnis der Klasse L bedarf es
nur einer theoretischen Priifung (§ 15 Satz 2 FeV). Dies
gilt auch beim Erwerb einer Priifbescheinigung fiir
Mofa oder motorisierte Krankenfahrstiihle (§ 5 FeV).

Die praktische Prifung darf erst nach Bestehen der
theoretischen Priifung und frithestens einen Monat vor
Erreichen des Mindestalters abgenommen werden
(§ 17 Abs. 1 Satz 4 FeV).

Priifungen eines Bewerbers fiir mehrere Klassen in
einem Priifungstermin werden getrennt bewertet. Mit
der praktischen Priifung fiir die Erweiterung einer Fahr-
erlaubnis darf erst begonnen werden, wenn die Priifung

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

in der Klasse, die Voraussetzung fiir die Erweiterung
ist, bestanden wurde.

Die Anforderungen an die Priifungsfahrzeuge sind in
Anlage 7 zur FeV festgelegt. Fiir Personenkraftwagen
gelten dariiber hinaus die Anforderungen der Anla-
ge 12.

Fahrzeuge flir die Priifung von Koérperbehinderten
miissen entsprechend der Behinderung ausgeriistet
sein. Hieraus konnen sich Abweichungen von Anla-
ge 12 ergeben. Beschrankungen und Auflagen der Ver-
waltungsbehorde sind zu beachten. Stellt der aaSoP
Griinde fiir weitere Beschrinkungen und Auflagen fest,
so hat er zu entscheiden, ob die Priifungsfahrt abgebro-
chen werden muss. Erforderliche Beschriankungen und
Auflagen sind der Fahrerlaubnisbehérde unter Angabe
der in Anlage 9 zur FeV genannten Schliisselzahlen
(Codes) vorzuschlagen.

Die Kennzeichnung der zu Priifungsfahrten verwende-
ten Kraftfahrzeuge als Schulfahrzeuge muss entfernt
sein (§ 5 Abs. 4 Durchfiihrungsverordnung Fahrlehrer-
gesetz - DVFahrlG und Anlage 7 Nr. 2.2.17 Satz 1
FeV).

Zubehorteile und Hilfsmittel am Fahrzeug, die nicht
vom Fahrzeughersteller serienméafBig lieferbar sind und
dem Bewerber das Fiihren des Fahrzeugs erleichtern,
sind nicht zuldssig (Anlage 7 Nr. 2.2.17 Satz 2 FeV).

Die Priifung findet grundsitzlich innerhalb und auf3er-
halb geschlossener Ortschaften statt (§ 17 Abs. 4
Satz 1 FeV). Der Priifort wird durch die zustindige
oberste Landesbehdrde festgelegt (§ 17 Abs. 4 FeV).
Anforderungen an den Priifort und seine Umgebung
siche Anlage 11. Die Fahrerlaubnisbehorde legt fest, an
welchem Priifort der Bewerber die Priifung abzulegen
hat (§ 17 Abs. 3 FeV).

Priifungsstrecke

Etwa die Hilfte der Priifungsdauer ist fiir Prifungs-
strecken aufBerhalb geschlossener Ortschaften, mog-
lichst auch unter Einschluss der Autobahnen, zu ver-
wenden. Abweichend hiervon sind Priifungen fiir die
Klasse M moglichst nur innerhalb geschlossener Ort-
schaften, Priifungen fiir die Klasse T nicht auf Auto-
bahnen durchzufiihren. Die Priifung fiir die Klasse T
kann auch an Orten durchgefiihrt werden, die nicht
Priiforte im Sinne von § 17 Abs. 4 der FeV sind (Anla-
ge 7 Nr. 2.4 FeV).

Der Ausgangs- und der Endpunkt einer Priifungsfahrt
sind so zu bestimmen, dass zumutbare Bedingungen
fiir die Benutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel bestehen.
Stellt ein Fahrlehrer in einem Priifungstermin mehrere
Bewerber vor, so sollen die zweiten und die folgenden
Priifungsfahrten moglichst am Endpunkt der vorange-
gangenen Priifungsfahrt beginnen.
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Priifungsdauer

Die Priifungsdauer betrdgt mindestens bei

Klasse A 60 Minuten
Klasse Al 45 Minuten
Klasse B 45 Minuten
Klasse BE 45 Minuten
Klasse C 60 Minuten
Klasse CE 60 Minuten
Klasse C1 45 Minuten
Klasse C1E 45 Minuten
Klasse D 75 Minuten
Klasse DE 45 Minuten
Klasse D1 60 Minuten
Klasse D1E 45 Minuten
Klasse M 30 Minuten
Klasse T 60 Minuten,

sofern der Bewerber nicht schon vorher gezeigt hat,
dass er den Anforderungen der Priifung nicht gewach-
sen ist.

In folgenden Fillen verkiirzt sich die Dauer der prakti-
schen Priifung um ein Drittel:

a) bei der Authebung der Beschriankung einer Fahr-
erlaubnis auf das Fiihren von Kraftfahrzeugen mit
automatischer Kraftiibertragung

b) bei der Erweiterung einer leistungsbeschrinkten
Fahrerlaubnis der Klasse A auf eine unbeschrinkte
Klasse A vor Ablauf der zweijéhrigen Frist nach § 6
Abs. 2 Satz 1 FeV.

(Anlage 7 Nr. 2.3 FeV)

Der Name des Priifers wird erst am Tage der prakti-
schen Priifung bekanntgegeben (Anlage 7 Nr. 2.5 FeV).

Vor Beginn der Priifungsfahrt ist dem Bewerber zu er-
lautern, wie Anweisungen gegeben werden. Der aaSoP
gibt die Fahrtstrecke an; erklart sich der Bewerber als
ortskundig, so konnen ihm mit seinem Einverstindnis
auch Fahrtziele vorgegeben werden. Im Ubrigen kann
der aaSoP Hinweise zum erwarteten Fahrverhalten
geben, z. B. hinsichtlich der Geschwindigkeit.

Besonders schmale Straflen ohne Verkehrsbedeutung
innerhalb geschlossener Ortschaften sollen nur befah-
ren werden, um die Geschwindigkeitsanpassung und
das Raumschitzungsvermdgen zu beurteilen.

Bei Priifstrecken auBerhalb geschlossener Ortschaften
kann dem Bewerber aufgegeben werden, nach Wegwei-
sern zu fahren. Dies ist auch innerhalb geschlossener
Ortschaften zuldssig, wenn dadurch die Richtungsan-
gabe erleichtert wird.

Der aaSoP soll der psychischen Belastung des Bewer-
bers Rechnung tragen; deshalb ist es z. B. unange-

5.16

5.17

5.18

bracht, dem Bewerber wihrend der Fahrt Fehler vorzu-
halten oder nach der Bedeutung von Verkehrszeichen
zu fragen.

Das Mitnehmen eines weiteren Bewerbers wéhrend der
Priifungsfahrt ist nur mit Zustimmung aller Beteiligten
zuléssig.

Die Priifung setzt sich wie folgt zusammen:

- Fahrtechnische Vorbereitung der Fahrt (siehe Anla-
ge 10)

- Abfahrtkontrolle bei den Klassen C, C1, D, DI
und T
Handfertigkeiten nur bei den Klassen D und DI

- Verbinden und Trennen von Fahrzeugen (nur bei
den Klassen BE, CE, C1E, DE, DI1E und T)

- Grundfahraufgaben

- Priifungsfahrt.

(Anlage 7 Nr. 2.1.4 und 2.1.5 FeV)

Die Abfahrtkontrolle/Handfertigkeiten, das Verbinden
und Trennen von Fahrzeugen sowie die Grundfahrauf-
gaben der einzelnen Klassen sind in folgenden Anlagen
enthalten:

Klasse Inhalt Anlage
A,A1,M | Grundfahraufgaben 2
B Grundfahraufgaben 3
BE Verbinden und Trennen 8
Grundfahraufgaben 5
C Abfahrtkontrolle 7
Grundfahraufgaben 4
CE Verbinden und Trennen 9
Grundfahraufgaben 6
Cl1 Abfahrtkontrolle 7
Grundfahraufgaben 3
ClE Verbinden und Trennen 8
Grundfahraufgabe 5
D Abfahrtkontrolle 7
Handfertigkeiten
Grundfahraufgaben 4
DE Verbinden und Trennen 8
Grundfahraufgabe 5
D1 Abfahrtkontrolle 7
Handfertigkeiten
Grundfahraufgabe 4
DIE Verbinden und Trennen 8
Grundfahraufgabe 5
T Abfahrtkontrolle 7
Verbinden und Trennen 9
Grundfahraufgabe 6

Bewertung der Priifung

Vorschriften sind nicht kleinlich auszulegen; auch gute
Leistungen sind zu beriicksichtigen.
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Bei der praktischen Priifung sind die Abfahrtkontrol-
le/Handfertigkeiten und das Verbinden und Trennen
von Fahrzeugen einerseits sowie die Priifungsfahrt
einschlieBlich der Grundfahraufgaben andererseits
getrennte Priifungsteile und werden getrennt vonein-
ander bewertet. Das gilt auch fiir Wiederholungsprii-
fungen. Bereits bestandene Priifungsteile sind nicht
zu wiederholen (Anlage 7 Nr. 2.6 FeV).

Die Bewertung der Abfahrtkontrolle/Handfertig-
keiten, des Verbindens und Trennens von Fahrzeu-
gen und der Grundfahraufgaben richtet sich nach
den Anlagen 2 bis 9.

Fiir die Bewertung der Priifungsfahrt sind folgende
Grundsitze zu beachten:

Trotz sonst guter Leistungen ist die Priifung als
nicht bestanden zu bewerten und soll beendet wer-
den, wenn ein erhebliches Fehlverhalten festgestellt
worden ist. Dabei handelt es sich um:

- Geféhrdung oder Schidigung

- Grobe Missachtung der Vorfahrt- und Vorrang-
regelung

- Nichtbeachten von ,,Rot* bei Lichtzeichenanla-
gen oder entsprechenden Zeichen eines Polizei-
beamten

- Nichtbeachten der Vorschriftzeichen
- Z 206 STOP-Schild,
- Z 250 Verbot fiir Fahrzeuge aller Art ohne

Zusatzschild, wie z. B. ,,Anlieger frei®,

- 7267 Verbot der Einfahrt,

- Nichtbeachten anderer Vorschriftzeichen mit
der Folge einer moglichen Gefahrdung

- VerstoB gegen das Uberholverbot

- Vorbeifahren an Schul- und Linienbussen, die
mit Warnblinklicht an Haltestellen halten, mit
einer Geschwindigkeit von mehr als 20 km/h

- Endgiiltiges Einordnen zum Linksabbiegen auf
Gegenfahrbahn

- Fahrstreifenwechsel ohne Verkehrsbeobach-
tung

- Fehlende Reaktion bei Kindern, Hilfsbediirfti-
gen und dlteren Menschen

Zum Nichtbestehen einer Priifung kann auBler den
in 5.18.2.1 genannten Fehlverhalten auch die Wie-
derholung oder Haufung von verschiedenen Feh-
lern fithren, wie z. B.:

- Mangelhafte Verkehrsbeobachtung

- Nichtangepasste Geschwindigkeit

- Vorbeifahren an Schul- und Linienbussen, die
mit Warnblinklicht an Haltestellen halten, mit
mehr als Schrittgeschwindigkeit, aber nicht
mehr als 20 km/h

- Fehlerhaftes Abstandhalten

- Unterlassene Bremsbereitschaft

- Nichteinhalten des Rechtsfahrgebots

- Nichtbeachten von Verkehrszeichen, mit Aus-

5.19

5.20

5.21

5.22

nahme der unter 5.18.2.1 genannten Situatio-
nen

- Langes Zogern an Kreuzungen und Einmiin-
dungen

- Fehlerhaftes oder unterlassenes Einordnen in
Einbahnstral3en

- Fehlerhaftes oder unterlassenes Betitigen des
Blinkers

- Fehler bei der Fahrzeugbedienung

- Fehler bei der umweltbewussten und energie-
sparenden Fahrweise.

Fehler bei der Priifung nach Anlage 10 Nr. 2.2
fiihren allein nicht zum Nichtbestehen der Priifung.

Verhalten des Fahrlehrers

Versucht der Fahrlehrer den aaSoP zu tduschen oder
macht das Verhalten des Fahrlehrers die Beurteilung
des Bewerbers bei der Priifungsfahrt unmoglich, ist
diese mit dem Ergebnis ,,nicht bestanden” zu beenden.

Vorzeitige Beendigung der Priifungsfahrt

Die Priifungsfahrt soll beendet werden, sobald sich her-
ausstellt, dass der Bewerber den Anforderungen der
Priifung nicht gerecht wird.

Zusitzliche Festlegungen fiir Klassen A, A1 und M

Bei den Priifungsfahrten fiir die Klassen A, A1 und M
darf das Begleitfahrzeug, in dem sich der aaSoP befin-
det, nicht von einem Fahrschiiler gelenkt werden. Es
darf nicht mehr als ein Bewerber von dem Begleitfahr-
zeug aus gepriift werden.

Die Ubermittlung der Anweisungen des aaSoP iiber
Funk erfolgt durch den Fahrlehrer. Der Bewerber fahrt
iiberwiegend voraus.

Zusitzliche Festlegungen fiir die Klasse T

Wenn bei Priifungsfahrten fiir die Klasse T Zugmaschi-
nen verwendet werden, auf denen keine geeigneten
Pléatze fiir den aaSoP und den Fahrlehrer vorhanden
sind, darf das Begleitfahrzeug, in dem sich der aaSoP
befindet, nicht von einem Fahrschiiler gelenkt werden.
Es darf nicht mehr als ein Bewerber von dem Begleit-
fahrzeug aus gepriift werden.

Die Priifungsfahrten fiir die Klasse T erfolgen in diesen
Fillen mit Einsatz von Funkanlagen. Die Ubermittlung
der Anweisungen des aaSoP iiber Funk erfolgt durch
den Fahrlehrer. Das Begleitfahrzeug féhrt innerhalb der
Priifungsfahrt tiberwiegend voraus.

Ergebnis der Priifung

Der aaSoP hat iiber die Priifung Aufzeichnungen zu machen,
die insbesondere tiber die vom Bewerber begangenen Fehler
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oder iiber Verhaltensweisen des Fahrlehrers im Sinne von 5.19
Aufschluss geben. Er hat die Aufzeichnungen bei Beendigung
der Priifung mit der Feststellung des Ergebnisses abzu-
schlielen, zu unterschreiben und bei nicht bestandener Priifung
dem Verwaltungsvorgang beizufiigen.

Hat die Priifung ergeben, dass der Bewerber den Anforderun-
gen geniigt, so hat der aaSoP ihm den Fiihrerschein nach dem
Einsetzen des Aushindigungsdatums auszuhindigen. Er darf
nur ausgehidndigt werden, wenn die Identitdt des Bewerbers
zweifelsfrei feststeht (§ 22 Abs. 4 Satz 4 FeV). Bestehen Zwei-
fel oder sind andere Mafinahmen der Fahrerlaubnisbehorde er-
forderlich, ist der Verwaltungsvorgang mit Fiihrerschein und
einer Mitteilung an diese zuriickzugeben. Entsprechendes gilt
fiir die Aushiandigung der befristeten Priifbescheinigung.

Hat der Bewerber die Priifung nicht bestanden, hat ihn der
aaSoP bei Beendigung der Priifung unter kurzer Benennung der
wesentlichen Fehler hiervon zu unterrichten und ihm ein Priif-
protokoll auszuhéndigen (Anlage 7 Nr. 2.7 FeV), das der Anla-
ge 13 entspricht.

Der aaSoP kann einen Zwischenbericht mit oder ohne Riickga-
be der Akten an die Fahrerlaubnisbehorde erstatten, wenn er es
fiir notig hélt, dass diese Auflagen oder Beschrankungen anord-
net oder den Antrag ablehnt, oder wenn die Wiederholung der
Priifung innerhalb kurzer Zeit nicht moglich erscheint.

Unberiihrt hiervon bleibt die Pflicht des aaSoP, der Fahrerlaub-
nisbehdrde Beobachtungen mitzuteilen, die Zweifel iiber die
korperliche oder geistige Eignung des Bewerbers begriinden
(§ 18 Abs. 3 FeV). Hieriiber ist der Bewerber zu unterrichten.

7 Riickgabe von Priifauftrigen

Die Technische Priifstelle gibt den Priifauftrag an die Fahr-
erlaubnisbehorde zuriick, wenn

- die theoretische Priifung nicht innerhalb von zw6lf Mo-
naten nach Eingang des Priifauftrags bestanden ist,

- die praktische Priifung nicht innerhalb von zwdlf Mo-
naten nach Bestehen der theoretischen Priifung bestan-
den ist oder

- in den Fillen, in denen keine theoretische Priifung er-
forderlich ist, die praktische Priifung nicht innerhalb
von zwolf Monaten nach Eingang des Priifauftrags be-
standen ist.

Die Riickgabe des Priifauftrags ist der Fahrschule mitzuteilen.

II.

Die Richtlinie tritt zum 15. Februar 1999 in Kraft. Die Richtli-
nie fiir die Priifung der Bewerber um eine Erlaubnis zum Fiih-
ren von Kraftfahrzeugen (Priifungsrichtlinie) vom 2. Juni 1993
(ABL. S. 1193), zuletzt gedndert durch Runderlass vom 1. Ok-
tober 1996 (ABI. S. 995), wird aufgehoben.

Verzeichnis der Anlagen zur Richtlinie fiir die Priifung
der Bewerber um eine Erlaubnis zum Fiihren
von Kraftfahrzeugen (Priifungsrichtlinie)
Anlage 1  Theoretische Priifung von Bewerbern um eine
Fahrerlaubnis/Priifbescheinigung
Anlage 2 Grundfahraufgaben fiir die Klassen A, A1 und M
Anlage 3 Grundfahraufgaben fiir die Klassen B und C1
Anlage4  Grundfahraufgaben fiir die Klassen C, D und D1
Anlage 5 Grundfahraufgaben fiir die Klassen BE, C1E, DE
und D1E
Anlage 6  Grundfahraufgaben fiir die Klassen CE und T
Anlage 7  Abfahrtkontrolle fiir die Klassen C, C1, D, D1
und T
Handfertigkeiten nur fiir die Klassen D und D1
Anlage 8  Verbinden und Trennen von Fahrzeugen fiir die
Klassen BE, C1E, DE und D1E
Anlage 9  Verbinden und Trennen von Fahrzeugen fiir die
Klassen CEund T
Anlage 10 Anforderungen an die Priifungsfahrt
Anlage 11 Anforderungen an den Priifort und seine Umge-
bung
Anlage 12 Richtlinie fiir die Begutachtung von Personen-
kraftwagen auf ihre Eignung als Priifungsfahrzeug
Anlage 13 Priifprotokoll

Anlage 1 zur Priifungsrichtlinie

Theoretische Priifung von Bewerbern
um eine Fahrerlaubnis/Priifbescheinigung

1 Allgemeine Hinweise

1.1 Gegenstand der theoretischen Priifung ist der im Ver-
kehrsblatt verdffentlichte Fragenkatalog in der jeweils
giiltigen Fassung. Der Katalog ist gegliedert in

- Teil 1 Grundstoff
- Teil 2 Zusatzstoff.

Der Teil 1 ,,Grundstoff stellt den Abschnitt des Fra-
genkatalogs dar, aus dem unterschiedslos bei allen Prii-
fungen um eine Fahrerlaubnis Fragen zur Anwendung
kommen. Die Fragen des Grundstoffs sind abschnitts-
bzw. kapitelweise nummeriert und mit ,,G*“ gekenn-
zeichnet.

Etwa die Hélfte der Fragen des Grundstoffs wird auch
bei Priifungen von Mofa- und Krankenfahrstuhlfahrern
eingesetzt. Diese Fragen sind zusétzlich mit ,,Mofa“
und/oder ,,K* gekennzeichnet.

Der Teil 2 ,,Zusatzstoff* stellt den Abschnitt des Fra-
genkatalogs dar, aus dem klassenspezifisch - zusitzlich
zum Grundstoff - Fragen zur Anwendung kommen. Die
Fragen des Zusatzstoffs sind ebenfalls abschnitts- bzw.
kapitelweise nummeriert und mit den Kennzeichen der
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einzelnen Klassen (z. B. B = Klasse B, K = Kranken-
fahrstuhl) versehen.

Jede Frage erscheint im Fragenkatalog nur einmal. Die
Nummerierung ist so angelegt, dass Fragen fiir be-
stimmte Fahrerlaubnisklassen moglichst zusammenste-
hen. Zusitzlich zu den Angaben bei den einzelnen Fra-
gen gibt vor jedem Abschnitt bzw. Kapitel eine Tabelle
Auskunft iiber die Anwendbarkeit der Fragen bei den
jeweiligen Priifungen.

Wenn in einer Frage oder einer Antwort der Begriff
,Fahrzeug®“ ohne ndhere Angaben verwendet wird, ist
darunter immer ein Fahrzeug derjenigen Klasse zu ver-
stehen, fir die der Bewerber eine Fahrerlaubnis/Priifbe-
scheinigung beantragt hat.

Fotos oder Grafiken geben die Situation aus der Sicht
eines Pkw-Fahrers wieder und finden sinngemif3 fiir
alle Bewerber um eine Fahrerlaubnis/Priifbescheini-
gung Anwendung.

Auf Fotos erkennbares Fehlverhalten anderer Verkehrs-
teilnehmer, das sich nicht auf die Frage bezieht, ist fiir
die Beantwortung der Frage ohne Bedeutung.

Struktur und Beantwortung der Fragen

Jede Frage hat hochstens drei Antworten, von denen
mindestens eine richtig ist. Die Antworten beziehen
sich nicht aufeinander, sondern jeweils nur auf die
Frage. Sie stellen lediglich eine Auswahl der zur jewei-
ligen Frage moglichen Antworten dar.

Die Fragen werden entsprechend ihrer Bedeutung mit
zwel bis finf Punkten bewertet. Die Wertigkeit ist im
Katalog bei jeder Frage angegeben.

Im Katalog sind die richtigen Antworten mit ,,x“, die
falschen mit ,,0* gekennzeichnet; die richtigen Antwor-
ten sind zuerst aufgefiihrt. In der Priifung ist die Rei-
henfolge der Antworten beliebig. Bei hinzuschreiben-
den Antworten ist im Katalog die richtige Zahlin (( ))
angegeben.

In der Priifung sind die Fragen durch
- Ankreuzen von Antworten

oder
- Einsetzen von Zahlen zu beantworten.

3.1

Eine Frage gilt als falsch beantwortet,

- wenn nicht jede richtige Antwort angekreuzt ist,
- wenn eine falsche Antwort angekreuzt ist
oder
- wenn eine hinzuschreibende Zahl nicht oder eine
falsche Zahl eingetragen ist.

Die Bewertung falsch beantworteter Fragen erfolgt
nach Nummer 2.1 Abs. 2 Satz 1. Eine Priifung ist be-
standen, wenn die in Nummer 3.2 jeweils aufgefiihrte
zulédssige Fehlerpunktzahl nicht iiberschritten wird.

Aufbau, Umfang und Bewertung der Priifungs-
fragebogen

Allgemeine Hinweise

Unter den Nummern 3.2 bis 3.7 werden Aufbau, Um-
fang und Bewertung der Fragebogen fiir die einzelnen
Klassen beschrieben.

Im Grundstoff darf die Zahl der Punkte aus den einzel-
nen Stoffgebieten um bis zu vier Punkte gegeniiber den
Angaben in den Tabellen zu den Nummern 3.2 bis 3.7
abweichen, vorausgesetzt, die Summe der Punkte bleibt
unverandert.

Bei Erweiterungspriifungen wird der Grundstoff erneut
mitgepriift. Bei gleichzeitiger Priifung mehrerer Klas-
sen in einem Termin wird der Grundstoff jedoch nur
einmal gepriift (siche Nummer 3.8, Beispiel 1).

Die Fragen des Grundstoffs und des Zusatzstoffs kon-
nen sowohl in einem gemeinsamen wie in getrennten
Priifungsfragebogen enthalten sein.

Bei der Ermittlung des Priifungsergebnisses werden die
im Grundstoff und die im Zusatzstoff angefallenen
Fehlerpunkte zusammen bewertet (siche Nummern 3.2,
3.4, 3.5, 3.6 und 3.7). Ausgenommen hiervon sind die
Klassen D und D1, bei denen Grundstoff und Zusatz-
stoff getrennt bewertet werden (siche Nummern 3.3.1
und 3.3.2 sowie Nummer 3.8, Beispiel 2).

Die theoretische Priifung ist nicht bestanden, wenn die
in der Zeile ,,Gesamtstoff aufgefiihrte Zahl der zulés-
sigen Fehlerpunkte iiberschritten wird. Ausgenommen
hiervon sind:

- Klassen D und D1 mit hochstens fiinf Fehlerpunk-
ten im Grundstoff und
- sechs bzw. fiinf Fehlerpunkten im Zusatzstoff.
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3.2 Fragebogen fiir die Fahrerlaubnisklassen A, A1, B, C und C1

Stoffgebiet Abschnitt Zahl der Fragen Summe zuldssige
im Fragen- der Fehler-
katalog Punkte punkte

1. Grundstoff

Gefahrenlehre 1.1 10 (davon 4 Bildfragen) 39
Verhalten im Verkehr 1.2 6 (davon 1 Bildfrage) 21
Vorfahrt/Vorrang 1.3 3 (mindestens 2 Bildfragen) 15
Umweltschutz 1.5 1 3
Verkehrszeichen 14)

)
Technik 1.7 )

)

) 3 9
Eignung und 1.8)
Befahigung von )
Kraftfahrern )
Summe Grundstoff 23 87
2. Zusatzstoff 2.1 bis 2.8 7 23
Gesamtstoff 30 110 9*

*  Grundstoff und Zusatzstoff werden zusammen bewertet

33 Fragebogen fiir die Fahrerlaubnisklassen D und D1

3.3.1 Klasse D

Stoffgebiet Abschnitt Zahl der Fragen Summe zuldssige
im Fragen- der Fehler-
katalog Punkte punkte

1. Grundstoff 23 87 5%

(wie unter 3.2)

2. Zusatzstoff 2.1bis 2.8 20 64 6*

Gesamtstoff D 43 _ _

*  Grundstoff und Zusatzstoff werden getrennt bewertet (siche Nummer 3.1 Abs. 5)
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Stoffgebiet Abschnitt Zahl der Fragen Summe zuldssige
im Fragen- der Fehler-
katalog Punkte punkte

1. Grundstoff 23 87 5*

(wie unter 3.2)

2. Zusatzstoff 2.1bis 2.8 15 47 5*

Gesamtstoff D1 38 — _

*  Grundstoff und Zusatzstoff werden getrennt bewertet (siche Nummer 3.1 Abs. 4)

34 Fragebogen fiir die Fahrerlaubnisklasse CE

Stoffgebiet Abschnitt Zahl der Fragen Summe zuldssige
im Fragen- der Fehler-
katalog Punkte punkte

1. Grundstoff 23 87

(wie unter 3.2)

2. Zusatzstoff 2.1bis 2.8 7 23

Gesamtstoff 30 110 o*

*  Grundstoff und Zusatzstoff werden zusammen bewertet

35 Fragebogen fiir die Fahrerlaubnisklassen M, L und T

Stoffgebiet Abschnitt Zahl der Fragen Summe zuldssige
im Fragen- der Fehler-
katalog Punkte punkte

1. Grundstoff 23 87

(wie unter 3.2)

2. Zusatzstoff 2.1bis 2.8 7 23

Gesamtstoff 30 110 o*

*  Grundstoff und Zusatzstoff werden zusammen bewertet
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3.6 Fragebogen fiir Bewerber um eine Mofa-Priifbescheinigung

Stoffgebiet Abschnitt Zahl der Fragen Summe zuldssige
im Fragen- der Fehler-
katalog Punkte punkte
1. Grundstoff
Gefahrenlehre 1.1 3 (davon 2 Bildfragen) 11
Verhalten im Verkehr 1.2 4 (davon 2 Bildfragen) 13
Vorfahrt/Vorrang 1.3 3 (mindestens 2 Bildfragen) 15
Umweltschutz 1.5 1 3
Verkehrszeichen 14)
)

Technik 1.7) 4 12
)
)

Eignung und 1.8 )

Befihigung von )

Kraftfahrern )

Summe Grundstoff 15 54

2. Zusatzstoff 2.1bis 2.8 5 15

Gesamtstoff 20 69 7*

*  Grundstoff und Zusatzstoff werden zusammen bewertet

3.7 Fragebogen fiir Fahrer von motorisierten Krankenfahrstiihlen mit mehr als 10, aber nicht mehr als 25 km/h bauartbe-

stimmter Hochstgeschwindigkeit

Stoffgebiet Abschnitt Zahl der Fragen Summe zuldssige
im Fragen- der Fehler-
katalog Punkte punkte

1. Grundstoff 15 54

(wie unter 3.6)

2. Zusatzstoff 2.1bis 2.8 2 6

Gesamtstoff 17 60 6*

*  Grundstoff und Zusatzstoff werden zusammen bewertet
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Beispiele
Beispiel 1: Gleichzeitige Priifung der Klassen A und B

Auswertung der Fragebogen

Grundstoff: 7 Fehlerpunkte

Zusatzstoft Klasse A: 4 Fehlerpunkte

Zusatzstoft Klasse B: 2 Fehlerpunkte

Priifungsergebnis

Klasse A: zusammen 11 Fehlerpunkte (7 + 4) nicht bestanden
Klasse B: zusammen 9 Fehlerpunkte (7 + 2) bestanden

Beispiel 2: Priifung der Klasse D

Auswertung der Fragebogen

Grundstoff: 6 Fehlerpunkte
Zusatzstoft: 3 Fehlerpunkte
Priifungsergebnis

nicht bestanden, weil mehr als 5 Fehlerpunkte im Grundstoff:
Priifung muss vollstdndig wiederholt werden (Grundstoff und Zusatzstoft)
Beispiel 3: Priifung der Klassen B und C und CE
Die theoretische Priifung erfolgt schrittweise (siche Priifungsrichtlinie Nummer 4.1)
1. Schritt: Priifung Klasse B
Auswertung des Grundfragebogens
(Grundstoff fiir alle Klassen und Zusatzstoff fiir Klasse B)
1. Méglichkeit: Grundstoff und Zusatzstoff zusammen mehr als 9 Fehlerpunkte

Priifung nicht bestanden, Fortsetzung der theoretischen Priifung nicht moglich.

2. Méglichkeit: Grundstoff: 6 Fehlerpunkte
(dieses Ergebnis wird bei allen folgenden Schritten mitgewertet)

Zusatzstoft (Klasse B): 3 Fehlerpunkte
Priifung Klasse B bestanden; Fortsetzung mit Priifung Klasse C (2. Schritt).

2. Schritt: Priifung Klasse C
Auswertung des Zusatzfragebogens

1. Moglichkeit: Grundstoff
(siehe Schritt 1,
Moglichkeit 2): 6 Fehlerpunkte
Zusatzstoft (Klasse C): 4 Fehlerpunkte

Priifung Klasse C nicht bestanden, Fortsetzung der theoretischen Priifung nicht moglich.

525
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2. Moglichkeit: Grundstoff
(siche Schritt 1,
Moglichkeit 2): 6 Fehlerpunkte

Zusatzstoff (Klasse C): 2 Fehlerpunkte
Priifung Klasse C bestanden, Fortsetzung mit Priifung Klasse CE (3. Schritt).

3. Schritt: Priifung Klasse CE
Auswertung des Zusatzfragebogens

1. Moglichkeit: Grundstoff
(siche Schritt 1,
Moglichkeit 2): 6 Fehlerpunkte
Zusatzstoft (Klasse CE): 6 Fehlerpunkte

Priifung Klasse CE nicht bestanden.

2. Moglichkeit: Grundstoff
(siehe Schritt 1,
Moglichkeit 2): 6 Fehlerpunkte

Zusatzstoft (Klasse CE): 3 Fehlerpunkte

Priifung Klasse CE bestanden. Alle fiir einen Termin beantragten Priifungen (Klasse B, C und CE)
bestanden.

Hinweis:
Bei Nichtbestehen der theoretischen Priifung Klasse C kann auf Wunsch des Bewerbers die praktische Priifung B abgelegt wer-
den. Analog kann bei Nichtbestehen der Klasse CE die praktische Priifung in Klasse B und C abgelegt werden.
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Anlage 2 zur Priifungsrichtlinie

Grundfahraufgaben fiir die Klassen A, A1 und M

1.1

(Anlage 7 Nr. 2.1.4.1 FeV)

Allgemeine Hinweise

Grundfahraufgaben dienen dem Nachweis, dass der
Bewerber das Kraftrad selbstindig handhaben kann,
die Grundbegriffe der Fahrphysik kennt und sie richtig
anwenden kann (Fahrzeugbeherrschung). Sie sind,
wenn moglich, auflerhalb des offentlichen Verkehrs,
sonst auf verkehrsarmen Straen und Plétzen durchzu-
filhren. Sind zur Durchfiihrung der Aufgaben auf 6f-
fentlichen Stralen oder Plidtzen Markierungen erfor-
derlich, so sind dazu Leitkegel zu verwenden. Die Leit-
kegel miissen mindestens 15 ¢cm hoch sein. Die Boden-
platte muss aus Sicherheitsgriinden abgeschnitten sein.

- Die Ausweichaufgaben werden nur nach ,links*
gepriift.

- Die Vorschriften der StVO sind zu beachten; so ist,
z. B. wenn eine Aufgabe am Fahrbahnrand beginnt,
der Blinker zu betitigen; auch muss vor Beginn
jeder Aufgabe (Anfahren) der riickwartige Ver-
kehr durch Spiegelbenutzung und Schulterblick be-
obachtet werden.

1.2

1.3

14

Voraussetzung fiir die Ablegung der Fahrpriifung ist die
Féhigkeit des Bewerbers, das Kraftrad selbstéindig zu
handhaben. Hierzu gehort neben dem Aufstellen und
Herunternehmen vom Stinder - Mittel- oder Seiten-
stander - das Anlassen (mit elektrischem Anlasser, so-
weit vorhanden) des Kraftrades mit allen damit in Zu-
sammenhang stehenden Handgriffen. Die Fahigkeit zur
selbstdndigen Handhabung ist nicht gegeben, wenn der
Bewerber das Kraftrad nicht auf den Stinder stellen
oder von ihm herunternehmen kann, ihm das Kraftrad
umkippt oder wenn er mit nicht ordnungsgemaf einge-
zogenem Stinder anfahren will.

Alle Aufgaben sind:

- sitzend zu fahren
- in der Ebene durchzufithren (mit Ausnahme der
Aufgabe 2.5).

Der Bewerber hat bei der Priifung geeignete Schutz-
kleidung (Handschuhe, Jacke, festes Schuhwerk) zu
tragen.

Die Grundfahraufgaben sind entsprechend nachfolgen-
der Tabelle durchzufiihren. Die Auswabhl trifft der amt-
lich anerkannte Sachverstindige oder Priifer fiir den
Kraftfahrzeugverkehr (aaSoP).

Klassen A Al M
Grundfahraufgaben

1. Fahren mit Schrittgeschwindigkeit geradeaus - X X
2. Fahren eines Slaloms mit Schrittgeschwindigkeit X - -

(5 x 3,5 m Abstand)

3. Stop and Go X X X
4. Kreisfahrt (4,5 m Halbmesser) X X X
5. Anfahren in einer Steigung X X X
6. Abbremsen mit hochstmoglicher Verzogerung X X X
7. Slalom (4 x 7 m Abstand) - X X
8. Langer Slalom (4 x 9 m/2 x 7 m Abstand) X - -
9. Ausweichen nach Abbremsen X X X
10. Ausweichen ohne Abbremsen X X X
Summe der zu fahrenden Grundfahraufgaben 5 4 4
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In jeder Priifung muss mindestens

- die Bremsaufgabe (Nummer 6)
- eine Slalomaufgabe (Nummer 7 bzw. 8)
- eine Ausweichaufgabe (Nummer 9 oder 10)

durchgefiihrt werden.

Erlduterung der Grundfahraufgaben, Fehlerbewer-
tung

Fahren mit Schrittgeschwindigkeit geradeaus

- Schrittgeschwindigkeit ca. 5 km/h, Linge der
Strecke etwa 25 m.

Inhalt der Grundfahraufgabe

Beibehaltung des Gleichgewichts, richtige Handha-
bung von Kupplung, Gas und Bremse.

Fehlerbewertung

- Nichteinhalten der Schrittgeschwindigkeit

- Starkes Abweichen von der Geraden (mehrfaches
Abweichen von der Geraden um mehr als 30 cm
nach links oder rechts); die ersten 5 m nach dem
Anfahren werden nicht bewertet

- Herunternehmen eines Fulles oder beider Fii3e von
der Fuf3raste

Fahren eines Slaloms mit Schrittgeschwindigkeit
Inhalt der Grundfahraufgabe

Der Bewerber hat eine Slalomstrecke (6 Leitkegel, Ab-
stand 3,5 m, Aufbau sieche Skizze zu 2.2) mit Schrittge-
schwindigkeit (ca. 5 km/h) unter Beibehaltung des
Gleichgewichts und mit richtiger Handhabung von
Kupplung, Gas und Bremse zu durchfahren.

Fehlerbewertung

- Nichteinhalten der Schrittgeschwindigkeit
- Auslassen eines Feldes

- Umwerfen eines Leitkegels

- Absetzen eines Fulles auf die Fahrbahn.

Skizze zu 2.2

o Leitkegel

Abstand 3,5 m von Leitkegelmitte zu Leitkegelmitte,
Leitkegelhohe mindestens 15 cm.

2.3
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2.5

Stop and Go
Inhalt der Grundfahraufgabe

Mehrfaches Anfahren und Anhalten (mindestens vier-
mal), abgestimmtes Betétigen von Gas, Kupplung und
Bremse, Fiile nur zum Abstiitzen des Kraftrades im
Stand von den FufBrasten nehmen und auf die Fahrbahn
absetzen.

Dabei soll gezeigt werden, dass die Neigung des Kraft-
rades nach der einen oder anderen Seite bewusst er-
folgt, indem zweimal der linke und zweimal der rechte
Ful} abgesetzt wird.

Beobachtung des riickwartigen Verkehrs (siche Num-
mer 1.1 Abs. 3) ist nur beim ersten Anfahren erforderlich.
Gangwechsel ist wiahrend der Aufgabe nicht erforderlich.

Fehlerbewertung

- Anfahren im falschen Gang

- Abwiirgen des Motors

- FiiBle nicht auf den FufBrasten, auler zum Abstiitzen
beim Anhalten

- Abstiitzen nur nach einer Seite.

Kreisfahrt

Halbmesser ca. 4,5 m, eine Markierung des Kreises ist
nicht erforderlich.

Inhalt der Grundfahraufgabe

Einfahren in den Kreis, mehrfaches Kreisfahren und
Verlassen des Kreises. Die Kreisfahrt kann wahlweise
in die eine oder die andere Richtung verlangt werden;
auf 6ffentlichen Straflen jedoch nur nach links. Die Ge-
schwindigkeit ist so zu wihlen, dass Schriglage ent-
steht. Die Beobachtung des riickwértigen Verkehrs
(siche Nummer 1.1 Abs. 3) ist nur vor dem Einfahren in
den Kreis erforderlich.

Fehlerbewertung

- Starkes Abweichen vom vorgegebenen Halbmesser

- Starkes Abweichen von der Kreisform

- Herunternehmen eines FuBes oder beider Fiile von
der Fufraste

- Fahren im falschen Gang

- Schréglage ist nicht festzustellen.

Anfahren in einer Steigung

Steigung bis ca. 10 %.

Inhalt der Grundfahraufgabe

Anfahren im ersten Gang; dabei kann das Kraftrad mit
der FuB3- oder Handbremse gehalten werden. Die Fiifle

sind spdtestens dann auf die Fu3rasten zu stellen, wenn
das Kraftrad stabilisiert ist.
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Fehlerbewertung

- Nichthalten des Kraftrades mit der Ful3- oder
Handbremse (mehr als 50 cm zuriickrollen lassen)

- Abwiirgen des Motors

- Zu starkes Gasgeben beim Anfahren

- Anfahren im falschen Gang

- Abheben des Vorderrades beim Anfahren

- FiiBle nicht auf Fuflrasten, wenn Kraftrad stabilisiert

ist.

2.6 Abbremsen mit hochstmoglicher Verzogerung
Inhalt der Grundfahraufgabe
Der Bewerber hat das Kraftrad unter gleichzeitiger Be-
nutzung beider Bremsen mit hochstmdglicher Verzoge-
rung aus einer Geschwindigkeit von ca. 50 km/h (bei
Klasse M aus ca. 40 km/h) zum Stillstand zu bringen,
ohne dass das Kraftrad dabei wesentlich von der Fahr-
linie abweicht.
Die Aufgabe setzt voraus, dass sichergestellt ist, dass
eine Gefdhrdung des nachfolgenden Verkehrs ausge-
schlossen ist; deshalb ist eine Beobachtung des riick-
wartigen Verkehrs (Spiegelbenutzung und Schul-
terblick) vor Beginn der Bremsung nicht erforderlich.
Das Blockieren des Hinterrades wird nicht beanstandet,
wenn das Kraftrad stabil gehalten wird.
Fehlerbewertung
- Zu schwache Betitigung der Handbremse
- Benutzung nur einer Bremse
- Zu geringe Ausgangsgeschwindigkeit
- Wesentliches Abweichen von der Fahrlinie
- Nichterreichen der notwendigen Verzdgerung

2.7 Slalom
Inhalt der Grundfahraufgabe
Der Bewerber hat eine Slalomstrecke (Lange ca. 50 m,
5 Leitkegel, Abstand 7 m, Aufbau siche Skizze 2.7) mit
einer Geschwindigkeit von ca. 30 km/h zu durchfahren.
Fehlerbewertung
- Zu geringe Geschwindigkeit
- Auslassen eines Feldes
- Umwerfen eines Leitkegels
- Beriihren der Fahrbahn mit einem FuB.

Skizze zu 2.7

& Leftkoge!

Abstand 7 m von Leitkegelmitte zu Leitkegelmitte;
Leitkegelhohe mindestens 15 cm.

2.8 Langer Slalom
Inhalt der Grundfahraufgabe
Der Bewerber hat eine Slalomstrecke (Lénge ca. 80 m,
5 Leitkegel Abstand 9 m, anschlieend 2 Leitkegel Ab-
stand 7 m, Aufbau siche Skizze zu 2.8) mit einer An-
fangsgeschwindigkeit von ca. 30 km/h mit anndhernd
gleichbleibender Geschwindigkeit zu durchfahren. Die
Aufgabe darf nicht im 1. Gang gefahren werden.
Fehlerbewertung
- Zu geringe Geschwindigkeit
- Auslassen eines Feldes
- Umwerfen eines Leitkegels
- Beriihren der Fahrbahn mit einem FuS.

Skizze zu 2.8

2.9

@ I eitkegel

Abstand von Leitkegelmitte zu Leitkegelmitte 4 x 9 m,
anschliefend 2 x 7 m; Leitkegelhdhe mindestens 15 cm.

Ausweichen nach Abbremsen
Inhalt der Grundfahraufgabe

Beschleunigung auf etwa 50 km/h (bei Klasse M auf
etwa 40 km/h), dann kurz abbremsen und nach Losen
der Bremsen mit einer Geschwindigkeit im eigenstabi-
len Bereich (ca. 30 km/h) vor einer markierten Stelle
um etwa 1 bis 1,5 m nach links ausweichen und, ohne
zu bremsen, auf die urspriingliche Fahrlinie zuriickkeh-
ren. Das Ausweichen darf frithestens 7 m vor der mar-
kierten Stelle beginnen. Vor Beginn des Ausweichens
ist auszukuppeln.

Die Aufgabe setzt voraus, dass sichergestellt ist, dass
eine Gefahrdung des nachfolgenden Verkehrs ausge-
schlossen ist; deshalb ist eine Beobachtung des riick-
wartigen Verkehrs (Spiegelbenutzung und Schul-
terblick) vor Beginn des Ausweichens nicht erforder-
lich.

Fehlerbewertung

- Zu geringe Ausgangsgeschwindigkeit

- Zu frithes oder nicht ausreichendes Ausweichen

-, Herumlenken“ des Kraftrades um die Leitkegel

- Nichtlosen der Bremsen beim Ausweichen oder
Bremsen vor Wiedererreichen der Fahrlinie

- Nichtauskuppeln

- Die urspriingliche Fahrlinie wird nicht anndhernd
wieder erreicht

- Herunternehmen eines Fulles oder beider Fiifie von
den Fulirasten

- Umwerfen des zweiten Leitkegels.
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Skizze zu 2.9

2.10

& Toitkege!

Leitkegelhohe mindestens 15 cm.
Ausweichen ohne Abbremsen
Inhalt der Grundfahraufgabe

Beschleunigen auf etwa 50 km/h (bei Klasse M auf
etwa 40 km/h), vor einer markierten Stelle um etwa
1 bis 1,5 m nach links ausweichen und, ohne zu brem-
sen, auf die urspriingliche Fahrlinie zuriickkehren. Das
Ausweichen darf frithestens 9 m vor der markierten
Stelle beginnen. Vor Beginn des Ausweichens ist auszu-
kuppeln.

Die Aufgabe setzt voraus, dass sichergestellt ist, dass
eine Gefahrdung des nachfolgenden Verkehrs ausge-
schlossen ist; deshalb ist eine Beobachtung des riickwér-
tigen Verkehrs (Spiegelbenutzung und Schulterblick) vor
Beginn des Ausweichens nicht erforderlich.

Fehlerbewertung

- Zu geringe Ausgangsgeschwindigkeit

- Zu frithes oder nicht ausreichendes Ausweichen

- Bremsen vor Wiedererreichen der Fahrlinie

- Nichtauskuppeln

- Die urspriingliche Fahrlinie wird nicht anndhernd
wieder erreicht

- Herunternechmen eines Ful3es oder beider Fiifle von
den FuBrasten

- Umwerfen des zweiten Leitkegels.

Skizze zu 2.10

3.1

3.2

& Leithepgel

Leitkegelhohe mindestens 15 cm.

Bewertung der Priifung der Grundfahraufgaben

Jede Aufgabe darf einmal wiederholt werden, wenn
einer der genannten Fehler gemacht wird.

Wird eine Aufgabe auch bei der Wiederholung nicht
fehlerfrei ausgefiihrt, ist die praktische Fahrerlaubnis-
priifung nicht bestanden.

2.1

Sie gilt schon beim ersten Versuch als nicht bestanden,
wenn der Bewerber

- den Verkehr ungeniigend beobachtet und es da-
durch zu einer Gefiahrdung kommt,

- eine Person, ein Fahrzeug oder einen anderen Ge-
genstand (Leitkegel ausgenommen) anfihrt oder

- stiirzt.

Anlage 3 zur Priifungsrichtlinie

Grundfahraufgaben fiir die Klassen B und C1

(Anlage 7 Nr. 2.1.4.2 FeV)

Allgemeine Hinweise

Die Grundfahraufgaben dienen dem Nachweis, dass
der Bewerber das Fahrzeug bei geringer Geschwindig-
keit selbstdndig handhaben kann. Sie bestehen aus
Fahraufgaben, die auf verkehrsarmen Straflen oder
Plétzen durchzufiihren sind. Die Vorschriften der StVO
sind zu beachten; so ist z. B. beim Anfahren vom Fahr-
bahnrand vor oder nach einer Aufgabe der Blinker zu
betétigen. Vor Beginn und wahrend der Aufgaben ist
der Verkehrsraum zu beobachten.

Bei der Klasse C1 hat der Bewerber vor jeder Riick-
wirtsfahrt eine geeignete Person aufzufordern, ihn vor
herankommenden Verkehrsteilnehmern oder vor Hin-
dernissen, die seinem Blickfeld entzogen sind, zu war-
nen; dariiber hinausgehende Lenk- oder andere Bedie-
nungshinweise sind nicht zuldssig. Der Bewerber hat
die Fahrt zu unterbrechen, wenn er die den Verkehr si-
chernde Person nicht mehr sieht.

Grundfahraufgaben

Aus den Aufgaben sind bei jeder Prifung 3 auszu-
wihlen, wobei die Aufgaben 2.1 oder 2.2 in jeder Prii-
fung zu priifen sind. Die Auswahl trifft der amtlich an-
erkannte Sachverstdndige oder Priifer fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr (aaSoP).

Riickwirtsfahren in eine Parkliicke (Lingsaufstel-
lung)

Inhalt der Grundfahraufgabe

Riickwirtsfahren in eine etwa 8§ m lange Liicke (z. B.
zwischen zwei hintereinander stehenden Fahrzeugen)
und halten. Bei der Klasse C1 ist eine auf die Lange des
Priifungsfahrzeugs abgestimmte Liicke zu wihlen.
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Fehlerbewertung

- Unterlassen der Aufforderung, den riickwértigen
Verkehrsraum zu sichern (nur bei Klasse C1)

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs

- Auffahren auf den Bordstein

- Fehlerhafte Endstellung (z. B. Einklemmen anderer
Fahrzeuge)

- Abstand vom Bordstein mehr als 30 cm

- Nichtanhalten bei Abbrechen der Sichtverbindung
zu der den Verkehr sichernden Person (nur bei
Klasse C1)

- Mehr als 2 Korrekturziige.”

Einfahren in eine Parkliicke (Quer- oder Schrigauf-
stellung)

Inhalt der Grundfahraufgabe

Vorwirts- oder Riickwirtsfahren in eine Liicke zwi-
schen zwei parallel stehenden Fahrzeugen oder auf eine
quer oder schrdg zur Fahrtrichtung markierte Park-
flache und anschlieBend halten.

Fehlerbewertung

- Unterlassen der Aufforderung, den riickwértigen
Verkehrsraum zu sichern (nur bei Klasse C1 bei
Riickwirtsfahrt)

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs

- Nichtbetitigen des Blinkers

- Nicht ausreichender Seitenabstand

- Fahrzeugumriss ragt tiber markierte Parkflache hin-
aus

- Nichtanhalten bei Abbrechen der Sichtverbindung
zu der den Verkehr sichernden Person (nur bei
Klasse C1)

- Mehr als 2 Korrekturziige.”

Umkehren
Inhalt der Grundfahraufgabe

Selbstindiges Auswéhlen einer geeigneten Stelle und
Methode zum Umkehren (z. B. Park- oder Stellplatz,
Einmiindung, Grundstiickseinfahrt, Blockumfahrung).

Fehlerbewertung

- Unterlassen der Aufforderung, den riickwértigen
Verkehrsraum zu sichern (nur bei Klasse C1 bei
Riickwirtsfahrt)

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs

- Nichtbetitigen des Blinkers

- Unzuldssiges Abweichen vom Rechtsfahrgebot

- Nichtanhalten bei Abbrechen der Sichtverbindung
zu der den Verkehr sichernden Person (nur bei
Klasse C1)

Ein Korrekturzug ist die Bewegung des Fahrzeugs entgegen der
Fahrtrichtung der Aufgabe.
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2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

Fahren nach rechts riickwirts unter Ausnutzung
einer Einmiindung, Kreuzung oder Einfahrt

Inhalt der Grundfahraufgabe

Unter Beobachtung des Verkehrsraumes und Betitigen
des rechten Blinkers moglichst eng nach rechts riick-
wartsfahren, ohne auf den Bordstein aufzufahren oder
die Fahrbahnbegrenzung zu tiberfahren. Fahrzeug pa-
rallel zum Bordstein oder zur Fahrbahnbegrenzung an-
halten.

Fehlerbewertung

- Unterlassen der Aufforderung, den riickwértigen
Verkehrsraum zu sichern (nur bei Klasse C1)

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs

- Nichtbetitigen des Blinkers

- Auffahren auf den Bordstein oder Uberfahren der
Fahrbahnbegrenzung

- Nicht anndhernd parallel zum Bordstein oder zur
Fahrbahnbegrenzung angehalten

- Nichtanhalten bei Abbrechen der Sichtverbindung
zu der den Verkehr sichernden Person (nur bei
Klasse C1)

- Mehr als zwei Korrekturziige.”

Anfahren in einer Steigung
Inhalt der Grundfahraufgabe

Anfahren in einer Steigung bis ca. 10 % unter Be-
obachtung des riickwértigen Verkehrs und rechtzeiti-
gem Betitigen des Blinkers sowie abgestimmter Bedie-
nung von Gas, Kupplung und Feststellbremse.

Fehlerbewertung

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs
- Nichtbetitigen des Blinkers

- Zuriickrollenlassen um mehr als 50 cm

- Zweimaliges Abwiirgen des Motors.

Bewertung der Grundfahraufgaben

Jede Aufgabe darf einmal wiederholt werden, wenn
einer der genannten Fehler gemacht wird.

Wird eine Aufgabe auch bei der Wiederholung nicht
fehlerfrei ausgefiihrt, ist dieser Priifungsteil nicht be-
standen.

Sie gilt schon beim ersten Versuch als nicht bestanden,
wenn der Bewerber

- den Verkehr ungeniigend beobachtet und es da-
durch zu einer Gefahrdung kommt,

- eine Person, ein Fahrzeug oder einen anderen Ge-
genstand anfdhrt.

Y Ein Korrekturzug ist die Bewegung des Fahrzeugs entgegen der
Fahrtrichtung der Aufgabe.
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Wird dieser Priifungsteil nicht bestanden, so ist bei
Klasse C1 die Abfahrtkontrolle trotzdem durchzu-
fihren.

Anlage 4 zur Priifungsrichtlinie

Grundfahraufgaben fiir die Klassen C, D und D1

2.1

(Anlage 7 Nr. 2.1.4.3 FeV)

Allgemeine Hinweise

Die Grundfahraufgaben dienen dem Nachweis, dass
der Bewerber das Fahrzeug bei geringer Geschwindig-
keit selbstindig handhaben kann. Sie bestehen aus
Fahraufgaben, die auf verkehrsarmen Straflen oder
Pldtzen durchzufiihren sind. Die Vorschriften der StVO
sind zu beachten; so ist z. B. beim Anfahren vom Fahr-
bahnrand vor oder nach einer Aufgabe der Blinker zu
betitigen. Vor Beginn und wihrend der Aufgaben ist
der Verkehrsraum zu beobachten.

Vor jeder Riickwértsfahrt hat der Bewerber eine geeig-
nete Person aufzufordern, ihn vor herankommenden
Verkehrsteilnehmern oder vor Hindernissen, die sei-
nem Blickfeld entzogen sind, zu warnen; dartiber hin-
ausgehende Lenk- oder andere Bedienungshinweise
sind nicht zuldssig. Der Bewerber hat die Fahrt zu un-
terbrechen, wenn er die den Verkehr sichernde Person
nicht mehr sieht.

Grundfahraufgaben

Aus den Aufgaben sind bei jeder Priifung 3 auszu-
wihlen. Die Auswahl trifft der amtlich anerkannte
Sachverstdndige oder Priifer fiir den Kraftfahrzeugver-
kehr (aaSoP).

Anfahren in einer Steigung
Inhalt der Grundfahraufgabe

Anfahren in einer Steigung bis ca. 10 % unter Be-
obachtung des riickwirtigen Verkehrs und rechtzeiti-
gem Betitigen des Blinkers sowie abgestimmter Bedie-
nung von Gas, Kupplung und Feststellbremse.

Fehlerbewertung

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs
- Nichtbetitigen des Blinkers

- Zuriickrollenlassen um mehr als 30 cm

- Abwiirgen des Motors

2.2

2.3

]

Fahren nach rechts riickwirts unter Ausnutzung
einer Einmiindung, Kreuzung oder Einfahrt

Inhalt der Grundfahraufgabe

Selbstindiges Auswihlen einer geeigneten Stelle und
Aufforderung einer Person, den riickwirtigen Ver-
kehrsraum zu sichern. Unter Beobachtung des Ver-
kehrsraumes und Betdtigen des rechten Blinkers in
moglichst engem Bogen nach rechts riickwértsfahren,
ohne auf den Bordstein aufzufahren oder die Fahrbahn-
begrenzung zu iberfahren. Fahrzeug mit hochstens
30 cm Abstand parallel zum Bordstein oder zur Fahr-
bahnbegrenzung anhalten.

Fehlerbewertung

- Unterlassen der Aufforderung, den riickwértigen
Verkehrsraum zu sichern

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs

- Nichtbetitigen des Blinkers

- Auffahren auf den Bordstein oder Uberfahren der
Fahrbahnbegrenzung

- Abstand vom Bordstein oder von der Fahrbahnbe-
grenzung mehr als 30 cm

- Nicht annéhernd parallel zum Bordstein oder zur
Fahrbahnbegrenzung angehalten

- Nichtanhalten bei Abbrechen der Sichtverbindung
zu der den Verkehr sichernden Person

- Mehr als zwei Korrekturziige"

Riickwirtsfahren in eine Parkliicke (Lingsaufstel-
lung)

Inhalt der Grundfahraufgabe

Selbstindiges Auswihlen einer geeigneten Liicke zwi-
schen hintereinander stehenden Fahrzeugen (gegebe-
nenfalls Markierungen) und Aufforderung einer Per-
son, den riickwirtigen Verkehrsraum zu sichern. Unter
Beobachtung des Verkehrsraumes und Betitigen des
Blinkers in die Liicke einfahren und halten. Das Fahr-
zeug muss parallel zum Bordstein oder zur Fahrbahn-
begrenzung stehen.

Fehlerbewertung

- Unterlassen der Aufforderung, den riickwértigen
Verkehrsraum zu sichern

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs

- Nichtbetitigen des Blinkers

- Auffahren auf den Bordstein oder Uberfahren der
Fahrbahnbegrenzung

- Abstand vom Bordstein oder von der Fahrbahnbe-
grenzung mehr als 30 cm

- Nichtanhalten bei Abbrechen der Sichtverbindung
zu der den Verkehr sichernden Person

- Mehr als 2 Korrekturziige"

Ein Korrekturzug ist die Bewegung des Fahrzeugs entgegen der
Fahrtrichtung der Aufgabe.
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Einfahren in eine Parkliicke (Quer- oder Schrigauf-
stellung)

Inhalt der Grundfahraufgabe

Selbstindiges Auswihlen einer geeigneten Liicke zwi-
schen nebeneinander stehenden Fahrzeugen (gegebe-
nenfalls Markierungen) und gegebenenfalls Aufforde-
rung einer Person, den riickwirtigen Verkehrsraum zu
sichern. Unter Beobachtung des Verkehrsraumes und
Betitigen des Blinkers in die Liicke einfahren und hal-
ten. Das Fahrzeug muss in gleichmifBigem Seitenab-
stand zwischen den Fahrzeugen (gegebenenfalls Mar-
kierungen) stehen.

Fehlerbewertung

- Unterlassen der Aufforderung den riickwirtigen
Verkehrsraum zu sichern

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs

- Nichtbetitigen des Blinkers

- Nicht gleichméaBiger Seitenabstand

- Fahrzeugumriss ragt iiber markierte Parkflache hin-
aus

- Nichtanhalten bei Abbrechen der Sichtverbindung
zu der den Verkehr sichernden Person

- Mehr als 2 Korrekturziige”
(Wegen der Platzverhiltnisse notwendiges Rangie-
ren zdhlt nicht als Korrekturzug).

Bewertung der Grundfahraufgaben

Jede Aufgabe darf einmal wiederholt werden, wenn
einer der genannten Fehler gemacht wird.

Wird eine Aufgabe auch bei der Wiederholung nicht
fehlerfrei ausgefiihrt, ist dieser Priifungsteil nicht be-
standen.

Sie gilt schon beim ersten Versuch als nicht bestanden,
wenn der Bewerber

- den Verkehr ungeniigend beobachtet und es da-
durch zu einer Gefahrdung kommt

- eine Person, ein Fahrzeug oder einen anderen Ge-
genstand anfihrt.

Wird dieser Priifungsteil nicht bestanden, so ist bei den
Klassen C, D und D1 die Abfahrtkontrolle trotzdem
durchzufiihren, bei D und D1 einschlieflich der Hand-
fertigkeiten.

Ein Korrekturzug ist die Bewegung des Fahrzeugs entgegen der

Fahrtrichtung der Aufgabe.

]

Anlage 5 zur Priifungsrichtlinie

Grundfahraufgabe fiir die Klassen BE, C1E, DE

und D1E (Anlage 7 Nr. 2.1.4.4 FeV)

Allgemeine Hinweise

Die Grundfahraufgabe dient dem Nachweis, dass der
Bewerber die Fahrzeugkombination bei geringer Ge-
schwindigkeit selbstindig handhaben kann. Sie ist auf
verkehrsarmen Straflen oder Plitzen durchzufiihren.
Die Vorschriften der StVO sind zu beachten; so ist z. B.
beim Anfahren vom Fahrbahnrand vor oder nach der
Aufgabe der Blinker zu betdtigen. Vor Beginn und
wihrend der Aufgabe ist der Verkehrsraum zu beobach-
ten.

Vor der Riickwirtsfahrt hat der Bewerber eine geeigne-
te Person aufzufordern, ihn vor herankommenden Ver-
kehrsteilnehmern oder vor Hindernissen, die seinem
Blickfeld entzogen sind, zu warnen; dariiber hinausge-
hende Lenk- oder andere Bedienungshinweise sind
nicht zuldssig. Der Bewerber hat die Fahrt zu unterbre-
chen, wenn er die den Verkehr sichernde Person nicht
mehr sieht.

Grundfahraufgabe Riickwirtsfahren um eine Ecke
nach links
(Siehe Abbildung unten)

Inhalt der Grundfahraufgabe

Auf der rechten Fahrbahnseite halten und die Fahrzeug-
kombination nach links riickwarts fahren, ohne auf den
Bordstein aufzufahren bzw. die Fahrbahnbegrenzung
zu Uberfahren. Fahrzeugkombination mit hdchstens
1 m Abstand des breiteren Fahrzeugs parallel zum
Bordstein oder zur Fahrbahnbegrenzung anhalten.

Fehlerbewertung

- Nichtbetdtigen der Riickfahrsperre

- Unterlassen der Aufforderung, den riickwértigen
Verkehrsraum zu sichern

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs

- Nichtbetitigen des Blinkers

- Auffahren auf den Bordstein oder Uberfahren der
Fahrbahnbegrenzung

- Nicht anndhernd parallel zum Bordstein oder zur
Fahrbahnbegrenzung angehalten

- Mehr als 1 m Abstand des breiteren Fahrzeugs zum
Bordstein oder zur Fahrbahnbegrenzung beim An-
halten

- Nichtanhalten bei Abbrechen der Sichtverbindung
zu der den Verkehr sichernden Person

- Mehr als 3 Korrekturziige”

Ein Korrekturzug ist die Bewegung des Fahrzeugs entgegen der
Fahrtrichtung der Aufgabe.
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Bewertung der Grundfahraufgabe

Die Aufgabe darf einmal wiederholt werden, wenn
einer der genannten Fehler gemacht wird.

Wird die Aufgabe auch bei der Wiederholung nicht feh-
lerfrei ausgefiihrt, ist dieser Priifungsteil nicht bestan-
den.

Sie gilt schon beim ersten Versuch als nicht bestanden,
wenn der Bewerber

- den Verkehr ungeniigend beobachtet und es da-
durch zu einer Gefiahrdung kommt,

- eine Person, ein Fahrzeug oder einen anderen Ge-
genstand anfahrt.

Wird dieser Priifungsteil nicht bestanden, so ist das

Verbinden und Trennen von Fahrzeugen trotzdem
durchzufiihren.

Anlage 6 zur Priifungsrichtlinie

Grundfahraufgaben fiir die Klassen CE und T

(Anlage 7 Nr. 2.1.4.5 FeV)
Allgemeine Hinweise

Die Grundfahraufgaben dienen dem Nachweis, dass
der Bewerber einen Gliederzug (Lkw bzw. Zugmaschi-
ne mit Mehrachsanhinger) oder Sattelzug (Sattelzug-
maschine mit Sattelanhdnger) bei geringer Geschwin-
digkeit selbstdndig handhaben kann. Sie bestehen aus
Fahraufgaben, die auf verkehrsarmen Straflen oder
Plétzen durchzufiihren sind. Die Vorschriften der StVO
sind zu beachten; so ist z. B. beim Anfahren vom Fahr-
bahnrand vor oder nach der Aufgabe der Blinker zu
betédtigen. Vor Beginn und wéhrend der Aufgaben ist
der Verkehrsraum zu beobachten.

Vor der Riickwértsfahrt hat der Bewerber eine geeigne-
te Person aufzufordern, ihn vor herankommenden Ver-
kehrsteilnehmern oder vor Hindernissen, die seinem
Blickfeld entzogen sind, zu warnen; dariiber hinausge-
hende Lenk- oder andere Bedienungshinweise sind
nicht zuldssig. Der Bewerber hat die Fahrt zu unterbre-
chen, wenn er die den Verkehr sichernde Person nicht
mehr sieht.

2.1

Grundfahraufgaben

Aus den Aufgaben ist bei jeder Priifung 1 Aufgabe aus-
zuwdhlen. Die Auswahl trifft der amtlich anerkannte
Sachverstdndige oder Priifer fiir den Kraftfahrzeugver-
kehr (aaSoP). In der Klasse T wird nur die Aufga-
be 2.1.1 Riickwirtsfahren geradeaus gepriift.

Grundfahraufgaben fiir Gliederziige
Riickwirtsfahren geradeaus

bei Klasse CE (siehe Abbildung unten)
bei Klasse T (sieche Abbildung unten)

Inhalt der Grundfahraufgabe

Den Gliederzug riickwirts geradeaus iiber ca. 20 m bei
Klasse CE bzw. 10 m bei Klasse T bis zu einer markier-
ten Stelle fahren und annéhernd parallel zum Bordstein
oder zur Fahrbahnbegrenzung anhalten.

Fehlerbewertung

- Unterlassen der Aufforderung, den riickwértigen
Verkehrsraum zu sichern

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs

- Auffahren auf den Bordstein oder Uberfahren der
Fahrbahnbegrenzung

- Nicht anndhernd parallel zum Bordstein oder zur
Fahrbahnbegrenzung anhalten

- Nichtanhalten bei Abbrechen der Sichtverbindung
zu der den riickwartigen Verkehr sichernden Person

- Nach 4 Korrekturziigen” markierte Stelle nicht er-
reicht.

Skizze zu 2.1.1: Riickwiirtsfahren geradeaus bei Klasse CE

e

J Fackierung

L1 -

I hirgangmpestlun

Abschlussposition

e

Skizze zu 2.1.1: Riickwirtsfahren geradeaus bei Klasse T

~ —1pa
Hackinzzng
——

Abschlussposition

— L B
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2.1.2 Umkehren durch Riickwirtsfahren nach links

n

(Siehe Abbildung unten)
Inhalt der Grundfahraufgabe
An einer Kreuzung, Einmiindung oder Einfahrt auf der

rechten Fahrbahnseite halten. Sodann den Gliederzug
riickwiérts nach links fahren. Nach Abschluss des

Ein Korrekturzug ist die Bewegung des Fahrzeugs entgegen der
Fahrtrichtung der Aufgabe.
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Linksbogens ohne weitere Rangierbewegung vorwirts
nach rechts fahren.

Fehlerbewertung

- Unterlassen der Aufforderung, den riickwartigen
Verkehrsraum zu sichern

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs

- Nichtbetitigen des Blinkers

- Auffahren auf den Bordstein oder Uberfahren der
Fahrbahnbegrenzung

- Nichtanhalten bei Abbrechen der Sichtverbindung
zu der den riickwartigen Verkehr sichernden Person

- Mehr als 4 Korrekturziige”

Skizze zu 2.1.2: Umkehren durch Riickwéirtsfahren nach

links

2.2

2.2.1

D}

Grundfahraufgaben fiir Sattelziige
(Siehe Abbildung unten)

Riickwirts versetzen nach rechts
Inhalt der Grundfahraufgabe

Der Sattelzug steht vor Beginn der Aufgabe in mindes-
tens 2 m Abstand vom Fahrbahnrand. Den Sattelzug
rickwirts fahren und innerhalb von hochstens 25 m
anndhernd parallel zum Bordstein oder zur Fahrbahn-
begrenzung mit hochstens 0,5 m Abstand anhalten.

Fehlerbewertung

- Unterlassen der Aufforderung, den riickwirtigen
Verkehrsraum zu sichern

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs

- Auffahren auf den Bordstein oder Uberfahren der
Fahrbahnbegrenzung

- Nicht anndhernd parallel zum Bordstein oder zur
Fahrbahnbegrenzung angehalten

- Mehr als 0,5 m Abstand zum Bordstein oder zur
Fahrbahnbegrenzung

- Nichtanhalten bei Abbrechen der Sichtverbindung
zu der den riickwirtigen Verkehr sichernden Person

- Mehr als 3 Korrekturziige”

Ein Korrekturzug ist die Bewegung des Fahrzeugs entgegen der

Fahrtrichtung der Aufgabe.

Skizze zu 2.2.1: Riickwiérts versetzen nach rechts

- h 25 m

h3chztens 0.5
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2.2.2

Ansgangsocsicion Abschlussposition
Riickwirtsfahren um eine Ecke nach links
(Siehe Abbildung unten)

Inhalt der Grundfahraufgabe

Auf der rechten Fahrbahnseite halten und den Sattelzug
nach links riickwérts fahren, ohne auf den Bordstein
aufzufahren oder die Fahrbahnbegrenzung zu tiberfah-
ren. Fahrzeug mit hochstens 1 m Abstand parallel zur
Fahrbahnbegrenzung anhalten.

Fehlerbewertung

- Unterlassen der Aufforderung, den rlickwirtigen
Verkehrsraum zu sichern

- Ungeniigende Beobachtung des Verkehrs

- Nichtbetitigen des Blinkers

- Auffahren auf den Bordstein oder Uberfahren der
Fahrbahnbegrenzung

- Nicht anndhernd parallel zum Bordstein oder zur
Fahrbahnbegrenzung angehalten

- Mehr als 1 m Abstand zum Bordstein oder zur
Fahrbahnbegrenzung beim Anhalten

- Nichtanhalten bei Abbrechen der Sichtverbindung
zu der den riickwirtigen Verkehr sichernden Person

- Mehr als 3 Korrekturziige”

Skizze zu 2.2.2: Riickwirtsfahren um eine Ecke nach links

Auwyangepend Gtan
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Bewertung der Grundfahraufgaben

Die Aufgaben diirfen einmal wiederholt werden, wenn
einer der genannten Fehler gemacht wird.

Wird die Aufgabe auch bei der Wiederholung nicht feh-
lerfrei ausgefiihrt, ist dieser Priifungsteil nicht bestanden.

Ein Korrekturzug ist die Bewegung des Fahrzeugs entgegen der

Fahrtrichtung der Aufgabe.
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Sie gilt schon beim ersten Versuch als nicht bestanden,
wenn der Bewerber

- den Verkehr ungeniigend beobachtet und es da-
durch zu einer Gefahrdung kommt,

- eine Person, ein Fahrzeug oder einen anderen Ge-
genstand anfahrt.

Wird dieser Priifungsteil nicht bestanden, so sind das
Verbinden und Trennen von Fahrzeugen (sieche Anla-
ge 9) trotzdem durchzufiihren. Bei Klasse T gilt dies
gegebenenfalls auch fiir die Abfahrtkontrolle (siche
Anlage 7).

Anlage 7 zur Priifungsrichtlinie

Abfahrtkontrolle fiir die Klassen C, C1, D, D1 und T
Handfertigkeiten nur fiir die Klassen D und D1

(Anlage 7 Nr. 2.1.2 FeV)

Allgemeine Hinweise

Voraussetzung fiir das Bestehen der praktischen Prii-
fung ist die Fahigkeit des Bewerbers, an seinem Prii-
fungsfahrzeug aus Griinden der Verkehrssicherheit
selbstindig Teile einer Abfahrtkontrolle durchfithren zu
konnen.

Fiir die Abfahrtkontrolle besteht eine Auswahl von
Aufgaben aus sechs Sachgebieten. Diese Aufgaben
sind auf zehn Karten verteilt. Auf allen Karten ist die
Position der Sachgebiete gleich.

Fiir die Klassen D und D1 ist auf jeder Karte unter
Pos. 7 eine Aufgabe zur Priifung der Handfertigkeit
aufgefiihrt. Die Handfertigkeiten konnen an einem Mo-
dell (z. B. Scheinwerfer) durchgefiihrt werden.

Fiir die Klasse T ist die unter Pos. 1 aufgefiihrte Aufga-
be aus dem Sachgebiet EG-Kontrollgerét nicht zu be-
antworten.

Zusitzliche Arbeiten, wie z. B. Kippen des Fahrerhau-
ses, sind nicht zu fordern, auch wenn dies fiir die Aufga-
be notwendig ist. In diesen Fillen wird diese Aufgabe
durch eine andere aus dem gleichen Sachgebiet ersetzt.

Die Aufgaben konnen in beliebiger Reihenfolge ausge-
fithrt werden. Sie gelten nur, soweit die Einrichtungen
am Priifungsfahrzeug vorhanden sind.

Der amtlich anerkannte Sachverstindige oder Priifer
fiir den Kraftfahrzeugverkehr (aaSoP) iibergibt dem
Bewerber eine Aufgabenkarte. Fiihrt der Bewerber die
Aufgabe eines Sachgebiets nicht fehlerfrei aus, stellt
der aaSoP eine weitere Aufgabe aus dem gleichen
Sachgebiet einer anderen Karte.

3.1

3.1.1
3.12
3.13
3.14
3.15

3.2

321
322
323
324
3.25
3.2.6

3.3
331
332

334
335
3.3.6
33.7

3.3.8
339

Schwerpunkt der Abfahrtkontrolle ist, festzustellen, ob
eine Inbetriebnahme des Fahrzeugs erfolgen kann
(keine miindliche Zusatzpriifung).

Bewertung der Abfahrtkontrolle

Der Teil Abfahrtkontrolle der praktischen Fahrerlaub-
nisprifung ist nicht bestanden, wenn aus der ersten
Aufgabenkarte zwei Sachgebiete nicht richtig erfiillt
werden konnen oder bei nur einem Fehler eine zweite
Frage aus dem gleichen Sachgebiet nicht richtig erle-
digt wird.

Wird dieser Priifungsteil nicht bestanden, so ist die Prii-
fungsfahrt einschlieflich Grundfahraufgaben trotzdem
durchzufiihren. Bei Klasse T gilt dies gegebenenfalls
auch fiir das Verbinden und Trennen (siche Anlage 9)
von Fahrzeugen.

Sachgebiete und Aufgaben

EG-Kontrollgeriit

Ausfiillen und Einlegen eines Schaublattes

Bedienung der Schalter

Bedeutung der Kontrolllampen kennen

Benennen der Symbole auf dem Kontrollgerét

Auswerten eines Schaublattes

a) Wie viel Kilometer wurden gefahren?

b) Wie lang war die Fahrtunterbrechung?

¢) Nach wie viel Stunden wurde die erste Pause einge-
legt?

d) Welche Hoéchstgeschwindigkeit wurde gefahren?

Ausfiillen des Schaublattes am Ende einer Fahrt

Bremsen

Sichtpriifung des Standes der Bremsfliissigkeit

Priifen der Druckwarneinrichtung

Vorratsdruck aufbauen, Fahrbereitschaft feststellen
Funktion des Druckreglers priifen

Sichtpriifung der Betriebs- und Feststellbremse
Wirkung des Lufttrockners oder Vorrat des Frost-
schutzmittels in der Frostschutzpumpe priifen

Réder, Reifen und Lenkung

Priifen der Reifengréfe anhand des Fahrzeugscheins
Priifen der Tragfahigkeit der Reifen anhand des Fahr-
zeugscheins

Priifen des Reifenzustandes/Reifendruckes

(Profil, Beschadigung, Fremdkorper)

Sichtpriifung des Sitzes der Radmuttern

Priifen der Felgen auf Beschiadigung

Priifung Reserverad, Sicherung, Zustand

Funktion der Lenkhilfe priifen (stehender, laufender
Motor)

Lenkungsspiel priifen

Olstand der Servolenkung priifen



34

34.1

342

343

344

345

3.4.6

3.4.7

3.5
3.5.1

352
353

354
355

3.5.6

3.6

3.6.1
3.62
3.6.3
3.64
3.6.5
3.6.6

3.6.7

3.7
3.7.1
372

3.7.3

3.7.4
3.7.5

3.7.6

3.7.7
3.7.8
3.7.9
3.7.10
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Elektrische Ausstattung, Beleuchtungseinrichtun-
gen, Kontrolleinrichtungen

Standlicht, Abblendlicht, Fernlicht, Umrissleuchten
vorne Funktion priifen

Bremsleuchten, Kennzeichenbeleuchtung, Riickstrah-
ler priifen

Hupe, Lichthupe, Warnblinklicht, Seitenmarkierungs-
leuchten Funktion priifen

Batterie (Anschliisse, Befestigung, Fliissigkeitsstand)
priifen

Reihenfolge des An- und Abklemmens beim Fremd-
start benennen

Kontrolllampen benennen - Blinker, Warnblinklicht,
Fernlicht, Handbremse, ABV, Temperaturanzeigen
Schluss-, Umrissleuchten hinten, Funktion priifen

Motor/Betriebsstoffe

Sichtpriifung von Kiihler und Kiihlleitungen, Kiihlfliis-
sigkeitsstand

Uberpriifung des Motordlstandes

Dichtheit der Kraftstoffanlage, Kraftstoffleitung, Kraft-
stoffvorrat priifen

Keilriemen - Sichtpriifung, Zustand und Spannung
Wasservorrat in Scheiben- und Scheinwerferwaschan-
lage priifen

Einstellung der Scheibenwasch-Spritzdiisen priifen, ge-
gebenenfalls reinigen

Uberpriifung der Zustandsanzeige fiir Luftfilteranlage

Ausriistung, Aufbau, Zusatzeinrichtung
Warnleuchte, Warndreieck

Unterlegkeile (Anzahl, Unterbringung, Zustand)
Verbandkasten (Unterbringung)

Bordwénde, Verschliisse, Gepackklappen, Plane
Sichtpriifung der Anhéngekupplung

Zustand der Scheiben und Spiegel (Sauberkeit, Bescha-
digung)

Plane, Spriegel (Zustand und Befestigung kontrollie-
ren, priifen, ob Plane frei von Wasser oder u. U. von
Schnee und Eis)

Handfertigkeiten

Erléutern eines Radwechsels

Auswechseln einer Glithlampe im Scheinwerfer (gilt
nicht fiir Gasentladelampe)

Auswechseln einer Lampe in Brems-, Blink- oder
Schlussleuchte

Funktionspriifung der Verstdndigungsanlage
Funktionspriifung der Tiirbetitigungsanlage (auch von
auflen)

Kontrolle der Scheibenwischer, der Scheibenwaschan-
lage, evtl. Einstellen der Diisen, reinigen

Wechseln eines Wischerblattes

Beschreibung der Handhabung des Feuerldschers
Funktionspriifung der Warnleuchte, Handlampe
Bedienung der Heizungs- und Liiftungsanlage erkldren

4 Aufgabenkarten

Karte 1

1.1 Ausfiillen und Einlegen des Schaublattes

2.1 Sichtpriifung des Standes der Bremsfliissigkeit

3.1 Priifen der Reifengr6fe anhand des Fahrzeugscheins

42 Bremsleuchten, Kennzeichenbeleuchtung, Riickstrah-
ler priifen

5.1 Sichtpriifung von Kiihler und Kiihlleitung, Kiihlflis-
sigkeitsstand

6.1 Warnleuchte, Warndreieck

7.4 Funktionspriifung der Verstdndigungsanlage

Karte 2

1.2 Bedienung der Schalter am EG-Kontrollgerét

2.2 Priifen der Druckwarneinrichtung

3.2 Priifen der Tragfahigkeit der Reifen anhand des Fahr-
zeugscheins

43 Hupe, Lichthupe, Warnblinklicht, Seitenmarkierungs-
leuchten Funktion priifen

5.1 Sichtpriifung von Kiithler und Kiihlleitungen, Kiihlfliis-
sigkeitsstand

6.2 Unterlegkeile (Anzahl, Unterbringung, Zustand)

7.1 Erlautern eines Radwechsels

Karte 3

1.3 Bedeutung der Kontrolllampen am EG-Kontrollgerét
kennen

2.5 Sichtpriifung der Betriebs- und Feststellbremse

34 Sichtpriifung des Sitzes der Radmuttern

4.1 Standlicht, Abblendlicht, Fernlicht, Umrissleuchten
vorne Funktion priifen

52 Uberpriifung des Motordlstandes

6.3 Verbandkasten (Unterbringung)

7.2 Auswechseln einer Glithlampe im Scheinwerfer (gilt
nicht fiir Gasentladelampe)

Karte 4

1.4 Benennen der Symbole auf dem Kontrollgerét

2.4 Funktion des Druckreglers priifen

33 Priifen des Reifenzustandes, Reifendruckes (Profil, Be-
schiadigung, Fremdkorper)

43 Hupe, Lichthupe, Warnblinklicht, Seitenmarkierungs-
leuchten Funktion priifen

53 Dichtheit der Kraftstoffanlage, Kraftstoffleitung, Kraft-
stoffvorrat priifen

6.1 Warnleuchte, Warndreieck

7.5 Funktionspriifung der Tirbetitigungsanlage (auch von
aullen)

Karte 5

1.5 Auswerten eines Schaublattes

a) Wie viel Kilometer wurden gefahren?

b) Wie lang war die Fahrtunterbrechung?

c) Nach wie viel Stunden wurde die erste Pause einge-
legt?
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d) Welche Hochstgeschwindigkeit wurde gefahren?

2.3 Vorratsdruck aufbauen, Fahrbereitschaft feststellen

3.5 Priifen der Felgen auf Beschidigung

4.1 Standlicht, Abblendlicht, Fernlicht, Umrissleuchten
vorne Funktion priifen

54 Keilriemen: Sichtpriifung, Zustand und Spannung

6.6 Zustand von Scheiben und Spiegel (Sauberkeit, Be-
schadigung)

7.3 Auswechseln einer Lampe in Brems-, Blink- oder
Schlussleuchte

Karte 6

1.6 Ausfiillen des Schaublattes am Ende einer Fahrt

2.3 Vorratsdruck aufbauen, Fahrbereitschaft feststellen

3.6 Priifung Reserverad, Sicherung, Zustand

4.6 Kontrolllampen benennen - Blinker, Warnblinklicht,
Fernlicht, Handbremse, ABV, Temperaturanzeigen

52 Uberpriifung des Motordlstandes

6.5 Sichtpriifung der Anhingekupplung

7.6 Kontrolle der Scheibenwischer, der Scheibenwaschan-
lage, evtl. Einstellen der Diisen, reinigen

Karte 7

1.1 Ausfiillen und Einlegen des Schaublattes

2.2 Priifen der Druckwarneinrichtung

3.7 Funktion der Lenkhilfe (stehender, laufender Motor)

4.5 Reihenfolge des An- und Abklemmens beim Fremd-
start benennen

54 Keilriemen: Sichtpriifung, Zustand und Spannung

6.4 Bordwinde, Verschliisse, Gepéckklappen, Plane

7.7 Wechseln eines Wischerblattes

Karte 8

1.2 Bedienung der Schalter am EG-Kontrollgerét

2.6 Wirkung des Lufttrockners oder Vorrat des Frost-
schutzmittels in der Frostschutzpumpe priifen

3.8 Lenkungsspiel priifen

44 Batterie (Anschliisse, Befestigung, Fliissigkeitsstand)
priifen

5.5 Wasservorrat in Scheiben- und Scheinwerferwaschan-
lage priifen

6.7 Plane, Spriegel (Zustand und Befestigung kontrollie-
ren, priifen, ob frei von Wasser oder u. U. von Schnee
und Eis)

7.8 Beschreibung der Handhabung des Feuerldschers

Karte 9

14 Benennen der Symbole auf dem Kontrollgerét

2.5 Sichtpriifung der Betriebs- und Feststellbremse

3.9  Olstand der Servolenkung priifen

4.7 Schlussleuchten, Umrissleuchten hinten Funktion prii-
fen

5.6 Einstellung der Scheibenwasch-Spritzdiisen priifen, ge-
gebenenfalls reinigen

6.6 Zustand der Scheiben und Spiegel (Sauberkeit, Bescha-
digung)

7.9 Funktionspriifung der Warnleuchte, Handlampe

Karte 10

1.5 Auswerten eines Schaublattes
a) Wie viel Kilometer wurden gefahren?
b) Wie lang war die Fahrtunterbrechung?
c) Nach wie viel Stunden wurde die erste Pause einge-
legt?
d) Welche Hochstgeschwindigkeit wurde gefahren?
2.4 Funktion des Druckreglers priifen
3.1 Priifen der Reifengrofe anhand des Fahrzeugscheins
4.6 Kontrolllampen benennen - Blinker, Warnblinklicht,
Fernlicht, Handbremse, ABV, Temperaturanzeigen
5.7 Uberpriifung der Zustandsanzeige fiir Luftfilteranlage
6.2 Unterlegkeile (Anzahl, Unterbringung, Zustand)
7.10  Bedienung der Heizung und Liiftungsanlage erkléren

Anlage 8 zur Priifungsrichtlinie

Verbinden und Trennen von Fahrzeugen fiir die
Klassen BE, C1E, DE und D1E
(Anlage 7 Nr. 2.1.3 FeV)

1 Allgemeine Hinweise

Der Bewerber hat nachzuweisen, dass er selbstidndig
Fahrzeuge verbinden und trennen kann.

Fiir das Verbinden und Trennen von Fahrzeugen besteht
eine Auswahl von 2 Aufgaben. Die bei den Aufgaben
aufgefiihrten Positionen sind vollstindig auszufiihren,
soweit die Einrichtungen an den Priifungsfahrzeugen
vorhanden sind.

Die Auswahl der Aufgabe erfolgt durch den amtlich an-
erkannten Sachverstdndigen oder Priifer fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr (aaSoP) entsprechend den bei der Prii-
fung bereitgestellten Fahrzeugen.

Bei den Klassen C1E, DE und D1E hat der Bewerber
vor der Riickwértsfahrt eine geeignete Person aufzufor-
dern, ihn vor herankommenden Verkehrsteilnehmern
oder vor Hindernissen, die seinem Blickfeld entzogen
sind, zu warnen; dariiber hinausgehende Lenk- oder an-
dere Bedienungshinweise sind nicht zulédssig. Der Be-
werber hat die Fahrt zu unterbrechen, wenn er die den
Verkehr sichernde Person nicht mehr sieht.

2 Verbinden und Trennen von Fahrzeugen mit Kugel-
kopf-Kupplung

2.1 Anhinger ankuppeln

Zugtahrzeug heranfahren
Feststellbremse am Anhédnger 16sen
Abreif3seil einhdngen

Anhénger ankuppeln

Sicherung der Kupplung priifen

SNk wN -
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Elektroanschluss herstellen

Stiitzrad einfahren und sichern

Unterlegkeile verstauen

Funktion der elektrischen Einrichtungen des An-
héngers priifen.

00N

Anhinger abkuppeln

Zugtahrzeug sichern

Anhiénger sichern (Feststellbremse, Unterlegkeile)
Stiitzrad ausfahren

Elektroanschluss trennen

Kupplung 6ffnen

Deichsel hochkurbeln

Abreif3seil aushéngen

Nk wLDbe—

Verbinden und Trennen von Fahrzeugen mit selbst-
tiatiger Kupplung, mit Druckluftbremse oder mit ei-
gener Lenkung

Bei diesen Fahrzeugen ist sinngemill wie bei Klasse
CE (s. Anlage 9) zu verfahren.

Bewertung des Verbindens und Trennens von Fahr-
zeugen

Die ausgewihlte Aufgabe ist zu wiederholen, wenn sie
nicht fehlerfrei ausgefiihrt wird. Wird sie auch bei der
Wiederholung nicht fehlerfrei ausgefiihrt, gilt dieser
Priifungsteil als nicht bestanden.

Wird dieser Priifungsteil nicht bestanden, so ist die Prii-
fungsfahrt einschlieflich Grundfahraufgaben trotzdem
durchzufiihren.

Anlage 9 zur Priifungsrichtlinie

Verbinden und Trennen von Fahrzeugen
fiir die Klassen CE und T
(Anlage 7 Nr. 2.1.3 FeV)

Allgemeine Hinweise

Der Bewerber hat nachzuweisen, dass er selbstidndig
Fahrzeuge verbinden und trennen kann.

Fiir das Verbinden und Trennen von Fahrzeugen besteht
eine Auswahl von 4 Aufgaben bei Klasse CE bzw.
2 Aufgaben bei Klasse T. Die bei den Aufgaben aufge-
fithrten Positionen sind vollstiandig auszufiihren, soweit
die Einrichtungen an den Priifungsfahrzeugen vorhan-
den sind.

Die Auswahl der Aufgabe erfolgt durch den amtlich an-
erkannten Sachverstdndigen oder Priifer fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr (aaSoP) entsprechend den fiir die Prii-
fung bereitgestellten Fahrzeugen.

2.1

2.2

2.3

Vor der Riickwirtsfahrt hat der Bewerber eine geeigne-
te Person aufzufordern, ihn vor herankommenden Ver-
kehrsteilnehmern oder vor Hindernissen, die seinem
Blickfeld entzogen sind, zu warnen; dariiber hinausge-
hende Lenk- oder andere Bedienungshinweise sind
nicht zuldssig. Der Bewerber hat die Fahrt zu unterbre-
chen, wenn er die den Verkehr sichernde Person nicht
mehr sieht.

Verbinden und Trennen von Fahrzeugen
Mehrachsanhéinger ankuppeln (Klassen CE und T)

Anhinger gesichert? (Feststellbremse, Unterlegkeil)
Zuggabel auf Hohe einstellen

Kupplung 6ffnen

Zuriickstofen (sichernde Person)

Kupplung kontrollieren (eingerastet, gesichert)
Hoheneinstellung 16sen (falls erforderlich)
Druckluftschlduche anschliefen (erst Brems-, dann
Vorratsschlauch)

8. Elektroanschluss herstellen

9. Stellung des Bremskraftreglers priifen

10. Unterlegkeil verstauen, sichern

11. Feststellbremse 16sen (Anhénger)

12. Funktion der elektrischen Einrichtungen des An-
héngers priifen.

Nk wDbe=

Mehrachsanhéinger abkuppeln (Klassen CE und T)

Zugtahrzeug sichern

Anhinger sichern (Feststellbremse, Unterlegkeil)
Zuggabel feststellen

Druckluftschlduche trennen (erst Vorrats-, dann
Bremsschlauch)

Elektroanschluss trennen

Kupplung 6ffnen

Vorwiérts fahren

Hoheneinstellung 16sen (falls erforderlich)
Kupplung schlieen

bl

A

Sattelanhiinger aufsatteln (Klasse CE)

1. Anhénger gesichert? (Feststellbremse, Unterlegkei-

le beide Richtungen)

Verschlusshandhebel der Kupplung gedffnet?

Hohe Sattelkupplung/Sattelplatte einstellen

ZuriickstoBen (sichernde Person)

Kupplung kontrollieren (Einrasten des Verschluss-

handhebels)

Verschlusshandhebel sichern

Stiitzvorrichtung einfahren und sichern

Elektroanschluss herstellen

Druckluftschlduche anschlieen (erst Brems-, dann

Vorratsschlauch)

10. Unterlegkeile verstauen und sichern

11. Feststellbremse 16sen (Anhinger)

12. Funktion der elektrischen Einrichtungen des An-
héangers priifen.

vk W

A S
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Sattelanhiinger absatteln (Klasse CE)

1. Sattelzugmaschine sichern

2. Anhinger sichern (Feststellbremse, Unterlegkeile
beide Richtungen)

3. Stiitzvorrichtung ausfahren

4. Druckluftschlduche trennen (erst Vorrats-, dann
Bremsschlauch)

5. Elektroanschluss trennen

Verschlusshandhebel 6ffnen

7. Vorwirts fahren

o

Bewertung des Verbindens und Trennens von Fahr-
Zeugen

Die ausgewdhlte Aufgabe ist zu wiederholen, wenn sie
nicht fehlerfrei ausgefiihrt wird. Wird sie auch bei der
Wiederholung nicht fehlerfrei ausgefiihrt, ist dieser
Priifungsteil nicht bestanden.

Die Priifungsfahrt einschlieflich Grundfahraufgaben ist
trotzdem durchzufiihren. Bei Klasse T gilt dies gegebe-
nenfalls auch fiir die Abfahrtkontrolle (siche Anlage 7).

Anlage 10 zur Priifungsrichtlinie

Anforderungen an die Priifungsfahrt

Allgemeine Hinweise

Die Priifungsfahrt ist wesentlicher Bestandteil der
praktischen Priifung. Dabei gelten die nachstehenden
Anforderungen.

Fahrtechnische Vorbereitung

Vor Beginn der Fahrt ist auf die richtige Sitzeinstellung,
das Anlegen des Sicherheitsgurts, die ordnungsgemafe
Einstellung der Riickspiegel sowie bei Zweirddern auf
das Tragen des vorgeschriebenen Schutzhelms zu ach-
ten. AuBlerdem muss der Bewerber mit den Bedie-
nungseinrichtungen vertraut sein.

In den Klassen A, A1, B und M sind die folgenden Si-
cherheitskontrollen stichprobenartig durchfithren zu

lassen:

Uberpriifung des ordnungsgemifBen Zustandes der Rei-
fen:

- Verschleif3 (z. B. Beschddigungen, Profiltiefe)
- Reifendruck

Scheinwerfer, Leuchten, Blinker, Hupe:

- Ein- und Ausschalten

- Funktion priifen von:
- Standlicht
- Abblendlicht
- Fernlicht
- Nebelschlussleuchte
- Warnblinkanlage
- Blinker
- Hupe
- Kontrollleuchten benennen

Rickstrahler:

- Vorhandensein
- Beschidigung

Lenkung:

- Lenkschloss entriegeln
- Erkennen des Lenkspiels

Bremsanlage:

- Funktionspriifung von
- Betriebsbremse
- Feststellbremse

Verhalten beim Anfahren

Vor und beim Anfahren ist insbesondere der riickwérti-
ge Verkehr sorgfiltig zu beobachten. Mit Fahrzeugen
der Klasse B soll in der Ebene der 1. Gang nur zum An-
fahren benutzt und nach etwa einer Fahrzeuglidnge in
den 2. Gang geschaltet werden.

Gangwechsel

Auf rechtzeitigen Gangwechsel ist zu achten. Der Be-
werber soll frithestmdglich den nichsthoheren Gang
wihlen und bei Fahrzeugen der Klasse B bis 50 km/h in
der Regel mindestens die ersten vier Génge verwenden;
auch der 5. Gang soll frithestmdglich benutzt werden.
Die Angaben in den Bedienungsanleitungen sind zu
berticksichtigen. Der Bewerber soll zeigen, dass er die
richtige Handhabung des Fahrzeugs in Steigungen und
Gefillen beherrscht.

Automatische Kraftiibertragung

Der Bewerber muss mit den Besonderheiten einer auto-
matischen Kraftiibertragung vertraut sein.
Beobachtung der Fahrbahn und Beachtung der Ver-
kehrszeichen und -einrichtungen

Durch die Fahrzeugbedienung sowie durch Anweisun-

gen des aaSoP darf sich der Bewerber nicht ablenken
lassen.
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Fahrgeschwindigkeit

Die Geschwindigkeit ist an die jeweilige Verkehrs-
lage anzupassen. Eine iibertrieben langsame Fahrweise
ist unzuldssig. Auch bei der Anpassung an den Ver-
kehrsfluss darf die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
nicht tiberschritten werden. Kurzfristige unwesentliche
Uberschreitungen sind nicht zu beanstanden. Beim Be-
schleunigen sind unnétig hohe Motordrehzahlen zu
vermeiden.

Abstand halten vom vorausfahrenden Fahrzeug

Der Bewerber muss den notwendigen Sicherheitsab-
stand vom vorausfahrenden Fahrzeug bei allen Ge-
schwindigkeiten einhalten.

Uberholen

Das Uberholen ist nach Méglichkeit zu priifen. Beim
Uberholen ist auf Folgendes zu achten:

- AufschlieBen zum vorausfahrenden Fahrzeug
hochstens bis zum Sicherheitsabstand

- Beobachten des Verkehrsraums vor dem vorausfah-
renden Fahrzeug

- Beobachten nach riickwirts unter Benutzung der
Riickspiegel und gegebenenfalls durch einen Blick
zur Beobachtung des ,, Toten Winkels*

- Betitigung des Blinkers vor dem Ausscheren

- Ausscheren ohne Gefihrdung des nachfolgenden
Verkehrs und ohne Behinderung des Gegenverkehrs

- Ziigiges Uberholen mit ausreichendem Seitenab-
stand

- Betitigen des Blinkers vor dem Wiedereinscheren

- Einordnen ohne Behinderung des Uberholten

Verhalten an Kreuzungen und Einmiindungen
Es ist auf Folgendes zu achten:

- Sorgfiltige Beobachtung des Verkehrs

- Rechtzeitiges Anpassen der Geschwindigkeit

- Rechtzeitige Bremsbereitschaft

- Ausreichend grofie Liicken sollen genutzt werden.
Unnoétiges Zogern ist zu vermeiden.

- Einfahren in Vorfahrtstra3en ohne wesentliche Be-
hinderung

- Bei vorhersehbarem langeren Halt soll der Motor
abgestellt werden.

Abbiegen und Fahrstreifenwechsel

Beim Abbiegen nach links und beim Wechsel des Fahr-
streifens nach links sind Innen- und AuBlenspiegel zu
benutzen. Beim Abbiegen nach rechts und dem Wech-
sel des Fahrstreifens nach rechts sind der Innenspiegel

12

13

13.1

und der rechte Aullenspiegel zu benutzen. Es ist recht-
zeitig zu blinken.

In besonderen Verkehrssituationen (z. B. Abbiegen,
wenn Radwege oder Gleisanlagen vorhanden sind)
kann eine zusdtzliche Beobachtung der Verkehrslage
durch Schulterblick erforderlich sein.

Vor dem Abbiegen sind der entgegenkommende und
der nachfolgende Verkehr sowie der Querverkehr zu
beobachten. Zu achten ist auf rechtzeitiges und klar er-
kennbares Einordnen auch in Einbahnstraf3en.

Beim Abbiegen ist auf langsamere Verkehrsteilnehmer
(z. B. Radfahrer) zu achten. Beim Abbiegen darf das
Fahrzeug nicht unnétig weit auf den Fahrstreifen des
Gegenverkehrs geraten. Unnotiges Ausholen ist zu be-
anstanden.

Unnétige Fahrstreifenwechsel sind zu vermeiden.

Verhalten gegeniiber Fufigiingern, die die Fahrbahn
iiberqueren

Der Bewerber darf sich Fullgingern auf der Fahrbahn
nur mit einer solchen Geschwindigkeit und einem sol-
chen Seitenabstand niihern, dass sie beim Uberqueren
der Straf3e das Gefiihl der Sicherheit behalten.

Auf richtiges Verhalten an Fu3géngeriiberwegen ist be-
sonders zu achten.

Fahren aulerhalb geschlossener Ortschaften
Die auflerorts gestellten Anforderungen sind:

- Vorausschauendes Fahren
- Richtige Fahrbahnbenutzung
- Fahren auch bei hoheren Geschwindigkeiten

Vorausschauendes Fahren

- Beobachten des Verkehrsraums und der Fahrbahn-
rander

- Beobachten des nachfolgenden Verkehrs durch
Riickspiegel, im Nahbereich erforderlichenfalls
durch Schulterblick

- Beobachten von einmiindenden und kreuzenden
Strallen bereits aus groflerer Entfernung

- Rechtzeitiges Reagieren auf entgegenkommende
Fahrzeuge, andere Verkehrsteilnehmer, Engstellen,
Verkehrszeichen, Fahrbahnmarkierungen, Ande-
rungen der Fahrbahnbeschaffenheit und Hindernis-
se

- Richtiges Einschitzen der Geschwindigkeit ande-
rer Verkehrsteilnehmer

- Wihlen einer geeigneten Umkehrmdglichkeit und
verkehrsgerechtes Umkehren

- Deutliches Fahren, z. B. rechtzeitig
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- Geschwindigkeit anpassen
- Blinken
- Einordnen

- Richtiges Verhalten bei geféhrlicher Fahrbahnbe-
schaffenheit (z. B. Nésse, Laub, Rollsplitt)

- Fahren nach Vorwegweisern und Wegweisern

- Vor ecinem absehbaren Anhalten, z. B. an einer
Kreuzung oder vor einer roten Ampel, ohne Gas
und ohne Zuriickschalten den Schwung nutzen und
das Fahrzeug rollen lassen

- Unndtiges Bremsen und Beschleunigen vermeiden 14.

13.2  Richtige Fahrbahnbenutzung

- Beachten des Rechtsfahrgebots
- Einhalten eines ausreichenden Abstands zum Fahr-

bahnrand

- Richtiges und spurtreues Fahren innerhalb des
Fahrstreifens

- Ausnutzen von Beschleunigungs- und Verzoge-
rungsstreifen

- Richtiger Fahrstreifenwechsel

13.3  Fahren auch bei hoheren Geschwindigkeiten

- Fahren mit hoherer Geschwindigkeit, soweit Sicht-,

Verkehrs-, Stralen- und Witterungsverhiltnisse es
zulassen, jedoch hdchstens mit zuldssiger Hochst-
bzw. Richtgeschwindigkeit,

- Anpassen an Fahrbahnverlauf und -beschaffenheit
(z. B. Kurven, Wechsel des Fahrbahnbelags)

- nicht ohne triftigen Grund langsam fahren

- Abstand halten

- Ausnutzen von Uberholméglichkeiten

Fahrtechnischer Abschluss der Fahrt

Am Ende der Priifungsfahrt ist das Fahrzeug verkehrs-
gerecht abzustellen.

Es ist auf Folgendes zu achten:

- Sicherung gegen Wegrollen durch Einlegen eines
Ganges und/oder Betitigen der Feststellbremse
(doppelte  Sicherung beim  Abstellen in
Steigung/Gefille)

- Bei Fahrzeugen mit automatischer Kraftiibertra-
gung Sicherung entsprechend der Empfehlung des
Herstellers (Betriebsanleitung)

- Sicherung gegen unbefugte Benutzung

- Beobachtung des Verkehrs vor und beim Offnen
der Tiir.

Anlage 11 zur Priifungsrichtlinie

Anforderungen an den Priifort und seine Umgebung (§ 17 Abs. 3 bis 5 FeV)

Tabelle der Fahraufgaben

Anforderungen Geforderte Haufigkeit der
Situationen bei 5 Fahrpriifungen
1 2 5 7 10
1. Anfahren bzw. Einfddeln in flieBenden Verkehr vom X
Fahrbahnrand aus
2. Befahren von Straflen mit Verkehrsaufkommen mindestens X
100 Fahrzeuge/h
3. Befahren von Einbahnstrafien mit der Moglichkeit des Links- X
abbiegens
4. Durchfiihrung von Fahrstreifenwechsel (auferhalb des X
Kreuzungsbereiches)
5. Befahren von Straflen mit 2 oder mehr markierten Fahrstreifen X
fiir eine Richtung
6. Heranfahren an und Passieren von FuB3géngeriiberwegen X
7. Passieren von Haltestellen 6ffentlicher Verkehrsmittel X
8. Befahren von Kreuzungen mit Regelung ,,rechts vor links” X
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Anforderungen Geforderte Haufigkeit der
Situationen bei 5 Fahrpriifungen
1 2 5 7 10
9. Einfahren (Einfddeln) in Vorfahrtstralen X
10. Befahren von Kreuzungen mit Verkehrszeichen 206 X
(,,Stoppschild”)
11. Befahren von Kreuzungen, die durch Lichtzeichen geregelt sind X
12. Linksabbiegen auf Fahrbahnen mit Gegenverkehr X
13. Rechts-Links-Abbiegen unter besonderer Beriicksichtigung von X
Radfahrern auf Radwegen oder Seitenstreifen
14. Befahren von Kreuzungen und Einmiindungen mit X
abknickender Vorfahrt
15. Fahren auf3erorts (Kurven und uniibersichtliche Stellen) X
16. Fahren auBerorts (mit Uberholméglichkeiten) X
17. Grundfahraufgaben aullerhalb des flieBenden Verkehrs (z. B. X
Seitenstralle oder Sackgasse), ausgenommen fiir Prifungen
der Klassen A, A1 und M”
18. Autobahn in erreichbarer Nédhe X

" Zur Anerkennung als Priifort fiir Priifungen der Klassen A, A1 und M muss eine ausreichende Priifungsfliche fiir die Durchfiihrung der Grund-

fahraufgaben vorhanden sein.

Anlage 12 zur Priifungsrichtlinie 1.3

Richtlinie fiir die Begutachtung von Personenkraft-
wagen auf ihre Eignung als Priifungsfahrzeuge

1 Anwendungsbereich
1.1 Geltungsbereich

Diese Richtlinie gilt fiir Personenkraftwagen und dient 14
der Begutachtung eines Fahrzeugtyps auf seine Eig-

nung als Priifungsfahrzeug fiir die Priifung von Bewer-

bern um eine Fahrerlaubnis nach § 17 der Fahrerlaub-
nis-Verordnung (FeV). Voraussetzung ist die Erfiillung

der Anlage 7 der FeV. 2

1.2 Fahrzeuge 21

,Fahrzeugtyp“ im Sinne dieser Richtlinie sind Fahrzeu-

ge, die hinsichtlich Gestaltung und Abmessungen des
Innenraumes sowie hinsichtlich der Sitzplitze des Prii-

fenden und des Fahrlehrers, der Sicht, des Fahrwerks, 2.2
der Heizung und der Liiftung keine wesentlichen Un-
terschiede aufweisen.

Begutachtung

Fahrzeuge werden durch einen amtlich anerkannten
Sachverstdndigen oder Priifer fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr auf Antrag nach dieser Richtlinie begutachtet.
Das Ergebnis wird in einem Datenblatt vermerkt, das
im Allgemeinen anlésslich der Typpriifung des Fahr-
zeugs erstellt und dem Verband der Technischen Uber-
wachungs-Vereine (VdTUV) iibersandt wird.

Nicht geeignete Fahrzeuge

Fahrzeuge mit nachtraglich verringerten Federwegen
sind als Priifungsfahrzeuge nicht geeignet.

Allgemeine Vorschriften
Fahrzeuge

Als Priifungsfahrzeuge sind Fahrzeuge zu verwenden,
die mindestens 2 Tiiren auf der rechten Seite haben.

Sitze

Bei einer Umriistung des Beifahrersitzes auf einen an-
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deren Sitz miissen die Forderungen der Nummer 3 ein-
gehalten werden. Insbesondere darf der Furaum fiir
den Priifenden nicht eingeschrankt werden.

Kontrolleinrichtungen

Die Kontrollanzeigen fiir die Fahrtrichtungsanzeiger
miissen vom Beifahrersitz und vom Sitz des Priifenden
aus wahrnehmbar sein. Die Kontrolle der gefahrenen
Geschwindigkeit muss fiir den Priifenden mdglich
sein.

Doppelbedienungseinrichtung

Das Priifungsfahrzeug (Musterfahrzeug zur Uberprii-
fung der Richtlinieneinhaltung) muss mit einer der
»Richtlinie zur Begutachtung von Doppelbedienungs-
einrichtungen in Kraftfahrzeugen zur Ausbildung von
Bewerbern um eine Fahrerlaubnis* (VkBI 1980 S. 418)
entsprechenden Doppelbedienungseinrichtung  aus-
gertlistet sein.

Sicht

Die Sicht aus dem Fahrzeug darf nicht durch nachtrég-
lich eingebaute Sitze eingeschrinkt werden. Das An-
bringen von (dunklen) Folien auf den Scheiben ist un-
zuléssig.

Schutz gegen Heckaufprall

Zwischen hinterer Sitzlehne und der hinteren Fahrzeug-
begrenzung muss eine Knautschzone von wenigstens
L5 =700 mm (siche Skizze) sein, sofern nicht die Er-
filllung der Anforderungen der ECE-Regelung 32 ,,Ein-
heitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Kraft-
fahrzeugen hinsichtlich des Verhaltens der Struktur des
angestofenen Fahrzeugs bei einem Heckaufprall®
nachgewiesen wird.

Anforderungen
Allgemeines

Die Innenraummalle des Fahrzeugs werden fiir den
Fahrlehrer und den Priifenden, ausgehend vom Sitz-
platz des Priifenden, vermessen. Der Platz des Priifen-
den ist hinten rechts.

Sitzplatz des Priifenden

Einstellung des Fahrlehrersitzes in Fahrzeuglangsrich-
tung. Die Position des Fahrlehrersitzes ist so zu wihlen,
dass die Mindestanforderungen fiir den Sitzplatz des
Priifenden erfiillt werden. Die von vorne gezdhlte Ras-
tenstellung sowie die Positionen von gegebenenfalls
vorhandener Hohen- und Neigungsverstellung sind im
Datenblatt festzuhalten.

3.2.2

3.23

3.24

3.2.5

3.2.6

3.2.7

33

3.3.1

Mindestkniefreiheit (Skizze, Maf} L6)

Die Entfernung zwischen der Riickseite der Riicken-
lehne des rechten Vordersitzes und dem Beginn der
Sitzflache des Riicksitzes muss mindestens 200 mm”"
betragen. Dabei muss die Riickenlehne des Vordersit-
zes in einem Winkel von 25° +/- 3° zur Senkrechten
(siehe Skizze, Winkel W41) eingestellt sein.

Fufiraum (Skizze, Mafie B3, H3 und L3)

Die Linge des FuBiraums muss mindestens 400 mm
betragen (L3); davon diirfen sich hochstens 150 mm
unter dem Beifahrersitz befinden (L8). In diesem Be-
reich muss fiir die Fiife ein Freiraum von mindestens
100 mm Hohe (H3) iiber eine Breite von mindestens
300 mm (B3) vorhanden sein.

Kopfraum (Skizze, Maf} H6)

Der senkrechte Abstand zwischen dem tiefsten Punkt
der unbelasteten Sitzfliche und dem nicht eingedriick-
ten Fahrzeughimmel muss mindestens 885 mm betra-
gen.

Sitzhohe (Skizze, Maf} H4)

Der Abstand zwischen dem Fuflraumboden und dem
hochsten Punkt der unbelasteten hinteren Sitzflache
muss mindestens 340 mm betragen. Die Sitzhohe darf
um bis zu 40 mm unterschritten werden, wenn eine
Fuflraumldnge L3 von mindestens 450 mm vorhanden
ist.

Riickenlehnenhdhe (Skizze, Maly HS)

Der Abstand zwischen dem tiefsten Punkt der unbelas-
teten Sitzfliche und der Oberkante der Riickenlehne
bzw. der Kopfstlitze muss mindestens 800 mm betra-
gen.

Sitztiefe (Skizze, Mal} L4)

Die Sitztiefe muss mindestens 460 mm" betragen.
Sitzplatz des Fahrlehrers

Nach Einstellung des Fahrlehrersitzes gemdfl 3.2.1
miissen fiir den Fahrlehrer mindestens folgende Platz-
verhiltnisse verbleiben:

Mindestbeinfreiheit (Skizze, Maf L1)

Der Abstand zwischen den unbetitigten Doppelpeda-

len und dem vorderen Ende der Sitzfliche muss min-
destens 440 mm? betragen.

Y Die Soll-Werte fiir L4 oder L6 kdnnen geringfiigig unterschritten
werden, wenn L4 + L6 > 660 mm ist.

2)

Die Soll-Werte fiir L1 oder L2 kénnen geringfiigig unterschritten

werden, wenn L1 + L2 > 925 mm ist.
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3.33

3.34
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Mindestknie- und Mindestschienbeinfreiheit (Skiz-
ze, Maly L7)

Der Abstand zwischen Armaturenbrettunterkante und
Beginn der Sitzfliche des Vordersitzes muss mindes-
tens 250 mm betragen.

Mindestfuifreiheit (Skizze, Mafi H7)

Zur Betitigung der Doppelpedale muss ein Freiraum
von mindestens 260 mm gemessen vom Fulraumboden
verbleiben.

Riickenlehnenhdhe (Skizze, Mafy H1)
Der Abstand zwischen dem tiefsten Punkt der unbelas-

teten Sitzfliche und der Oberkante der Riickenlehne
bzw. der Kopfstiitze muss mindestens 800 mm betragen.

Skizze zu 4

3.3.5

3.3.6

Kopfraum (Skizze, Maf} H2)

Der senkrechte Abstand zwischen dem tiefsten Punkt
der unbelasteten Sitzfliche und dem nicht eingedriick-
ten Fahrzeughimmel muss mindestens 900 mm betra-
gen.

Sitztiefe (Skizze, MaB L2)

Die Sitztiefe muss mindestens 485 mm? betragen.

Ubergangsbestimmungen

Die vor dem In-Kraft-Treten dieser Richtlinie als ge-
eignet begutachteten Fahrzeuge diirfen weiter als Prii-
fungsfahrzeuge verwendet werden.

2)

Die Soll-Werte fiir L1 oder L2 konnen geringfligig unterschritten

werden, wenn L1 + L2 > 925 mm ist.
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Datenblatt fiir die Begutachtung von Personenkraftwagen auf ihre Eignung
als Priifungsfahrzeuge

Priifgrundlage: Richtlinie fiir die Begutachtung von Personenkraftwagen auf ihre Eignung als Priifungsfahrzeuge

Angaben zum vermessenen Fahrzeug

FaNIZeUGhersteller: ettt ettt h et a bt h et st bt e R e bR bR bRt e bt s et n et et e sttt e e eneeean
A B E N ettt ettt bttt eh e e bt e bt o4t e bt e at e e et eat e h e e eh e e eh e e eh e e bt e bt e bt et e et e enbeeateennens
YD e ettt ettt et h e h e h et e h ettt e et e ea e ae e et ehe e h e bt et e et e it e e et e nneeaneeanens
VerkaufSheZEICHIIUNG: oottt ettt et h e st e st et et e b e b e eb e e bt es e e st en e en s et e b e eb e ekt eheeneenten b et e benbeebe bt eneenean
Ausfiihrung des vermesse-

nen Fahrzeugs, insbesondere

Zahl der Tiiren auf der rechten

ST, e e oot ee oottt et e tete te teehe bt bt eh e ea e eatea b et e b e bt eh e eh e ekt en e enten b e be ke ek e eheehees e enten e et et e teebeebeeneeneenes

16§V T=] 1=Te P T s LA USRNSSR

Die Priifergebnisse gelten

auCh fUr die AUSTURIUNZEN: oottt bbbttt a et e b e b et ekt e bt e bt eb e e bt e st emt et et e b e e bt eb e e bt estentenbenbenbentenbesneeneane
Priifergebnisse
1 Allgemeines
1.1 Zahl der TUIEN (Z 2 TECHLS): oottt ettt et e et et et et e e e b e b e b e e beeaeetsetsessessessesbesbeebeeseeseeseessessensensensesesseeasessans
1.2 Bauartbedingte Hochstge-

schwindigkeit (> 130 KIM/h): ettt b ettt ettt et b e b e bt eh e et e n e e st et et e benbe b bt neeaean
1.3 Kontrollanzeigen der

Fahrtrichtungsanzeiger vom

Beifahrersitz und vom

Sitz des Priifenden aus

wahrnehmbar: O ja O nein

1.4 Kontrolle der gefahrenen
Geschwindigkeit fiir den
Priifenden moglich: O ja O nein

1.5 Freiraum in mm zwischen
Riicksitz-Vorderkante und Bei-
fahrersitz-Hinterkante (L6):

1.6 Doppelbedienungseinrichtung

Hersteller:

0 172 SRS PSRRI
GenERMIGUNES-INT.: ettt ettt et ettt e b e bt e bt e bt e bt e st et et e b e e bt e bt eb e e bt e bt e bt e st e st ettt be b ebeas
oder

Mal H7 (FuBfreiheit des
Fahrlehrers):



2.1

2.2

23

24

b}
2)

3)
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Sitzplatz des Priifenden

Fahrlehrersitz
Serienausstattung: O ja

Fahrlehrersitz Sonder-
ausstattung (Beschreibung):

Riickenlehnenwinkel W41
des Fahrlehrersitzes
(25° +/- 3°):

Bei der Vermessung benutzte,
von vorn gezihlte Raste

des Fahrlehrersitzes

(Raste 1 entspricht
vorderster Stellung):

Hohenverstellung des Fahr-
lehrersitzes (Beschreibung):

Neigungsverstellung des Fahr-
lehrersitzes (Beschreibung):

L5

L6

O  nein

L8 B3 H3 H4 H5 Hé6

(mm)  (mm)

700

L7

200"

HI

(mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm)

150 300 100 340 800 885

O nein

H2 H7

Abmessungen

L3 L4
Mal (mm) (mm)
Ist-Werte
Soll-Werte 400 460"
ECE-R32 erfiillt: O ja
bei L5 <700 mm
Sitzplatz des Fahrlehrers
Abmessungen

L1 L2
MafB (mm) (mm)
Ist-Werte
Soll-Werte 440>  485*
Bemerkungen

(mm)  (mm)

250

800

(mm)  (mm)

900 260

Die Soll-Werte fiir L4 oder L6 konnen geringfiigig unterschritten werden, wenn L4 + L6 > 660 mm ist.
Die Soll-Werte fiir L1 oder L2 kénnen geringfiigig unterschritten werden, wenn L1 + L2 > 925 mm ist.
Die Sitzhohe H4 darf um bis zu 40 mm unterschritten werden, wenn eine Fulraumldange L3 von mindestens 450 mm vorhanden ist.

547
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Zusammenfassung

Das vermessene Fahrzeug entspricht der Richtlinie fiir die Begutachtung von Personenkraftwagen auf ihre Eignung als Prifungsfahr-

zeuge.

Dieses Datenblatt umfasst die Seiten 1 bis 3.

Ort Datum Amtlich anerkannter Sachverstindiger oder Priifer
fiir den Kraftfahrzeugverkehr
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Anlage 13 der Priifungsrichtlinie

Muster fiir Priifprotokoll

NAME: s Prakt. Prifung am ...

VOINAIME:  oooiciiiiiicieceeeceee ettt eve v Fahrerlaubnisklasse — .....ccooveciieiiiiieciceceeeeee e

Sehr geehrte Bewerberin, sehr geehrter Bewerber,

Sie haben die praktische Priifung leider nicht bestanden. Bei der Bewertung der Fehler konnte auch die Beriicksichtigung Ihrer guten
Leistungen keinen ausreichenden Ausgleich schaffen. Die nachstehend aufgefiihrten wesentlichen Fehler wollen wir Thnen zur Kennt-
nis geben:

1 Nichtbeachten von Rot oder Zeichen der Polizei

2 Grobe Missachtung der Vorfahrts- bzw. Vorrangregelung

3 Mangelnde Verkehrsbeobachtung beim Fahrstreifenwechsel

4 Endgiiltiges Einordnen zum Linksabbiegen auf Gegenfahrbahn
5 Fehlerhaftes oder unterlassenes Einordnen

6 Gefihrdung oder Schidigung

7 Fehlende Reaktion bei Kindern, Hilfsbedirftigen und dlteren Menschen
8 Nichtbeachten von Verkehrszeichen
9 Mangelhafte Verkehrsbeobachtung - Anfahren - Aus- bzw. Einscheren

- Abbiegen - Riickwértsfahren

10 Nichtangepasste Fahrgeschwindigkeit - Autobahn - iiber Land - Stadt

11 Fehlerhaftes Abstandhalten

12 Unterlassene Bremsbereitschaft

13 Nichteinhalten des Rechtsfahrgebots/des Fahrstreifens

14 Fehlerhaftes Abbiegen

15 Langes Zogern an Kreuzungen und Einmiindungen

16 Fehlverhalten bei Verkehrsstockungen

17 Fehlerhafte oder unterlassene Benutzung des Blinkers vor Fahrstreifen-
wechsel/Abbiegen/Ausscheren/Wiedereinordnen/Anfahren

18 Fehler beim Uberholen/Uberholtwerden

19 Fehler bei der Fahrzeugbedienung

20 Fehler bei den Grundfahraufgaben

21 Fehler bei der Abfahrtskontrolle, Handfertigkeiten

22 Fehler beim Verbinden und Trennen von Fahrzeugen
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Nicht bestanden sind:

Abfahrtkontrolle, Handfertigkeiten

Verbinden und Trennen von Fahrzeugen

Grundfahraufgaben und Priifungsfahrt

Zusammen mit [hnen hoffen wir auf einen erfolgreichen Abschluss Ihrer Ausbildung bei Threr néchsten Priifung.

Thre TEChNISCRE PIUTSIEIIE  ...ocveiieieiieeeeee ettt ettt ettt et e et e te et e et e et e et e eaeeeteeeaeeeseeeseeessenseenseenteenseenteeaseenseeaeeaseenseennas
Name des aaSoP in Druckbuchstaben Unterschrift
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