Anlage 5

Begriffsbestimmung und Abgrenzung
der Fordertatbestinde

Abbruchkosten

Abbruchkosten zdhlen zu den Baukosten. Fallen sie vor Ertei-
lung des Bewilligungsbescheides an, so sind sie grundsétzlich
nicht zuwendungsfihig. Bei erheblicher zeitlicher Differenz
zwischen Abbruch und Baubeginn gibt es jedoch die Moglich-
keit, die entstehenden Kosten in die Zuwendungstihigkeit mit
einzubeziehen, wenn

a) der Abbruch als vorzeitiger Maflnahmebeginn fiir forde-
rungsunbedenklich erklédrt wird. Dies sollte aber nur dann
geschehen, wenn die Kosten des Abbruchs tatsachlich er-
heblich sind.

b) der Abbruch als Vorsorge- beziechungsweise Vorfinanzie-
rungsmafinahme im Zusammenhang mit einem Vorhaben
der stédtebaulichen Erneuerung oder der Neuordnung der
ErschlieBung anerkannt wurde. Mafigeblich fiir die Defini-
tion des Maflnahmebeginns sind die Vorschriften der Lan-
deshaushaltsordnung.

Abnahmekosten

Kosten fiir bauaufsichtliche Abnahmen sind nicht forderungs-
féhig, weil sie unter Verwaltungskosten zu rechnen sind.
(vergleiche Verwaltungskosten)

Abstufung

Der erhohte Fordersatz gemdl Nummer 5.4 Rili KStB Bbg
kommt nur in den Fillen zur Anwendung, wo die Abstufung
einer Landesstrafle einvernehmlich zwischen dem Land und
dem kiinftigen kommunalen Baulasttréger erfolgt ist.

Archiologische Begleitkosten

Nach § 5 des Brandenburgischen Denkmalschutzgesetzes kon-
nen abgegrenzte Flichen, die bekannte oder nach begriindeter
Vermutung Bodendenkmale von besonderer Bedeutung bergen,
zu Grabungsschutzgebieten erkldrt werden. Soweit in ein Denk-
mal eingegriffen wird, hat der Veranlasser des Eingriffs die
Kosten zu tragen. Die in diesem Rahmen beim Baulasttrager
anfallenden Kosten kénnen bis zu 50 Prozent der Gesamtkosten
als zuwendungsféhig anerkannt werden.

Aufstufung

Mit Mitteln des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG)
beziehungsweise den Folgemitteln entsprechend der Richtlinie

geforderte Strallen diirfen nicht sofort nach ihrer Fertigstellung
aufgestuft werden, weil das GVFG beziehungsweise die vorlie-
gende Richtlinie die Férderung von Mafinahmen in der Baulast
der Gemeinden zum Zweck hat und deshalb die gebaute oder
ausgebaute Strafle fiir einen gewissen, im Einzelfall zu bestim-
menden Zeitraum in der Baulast der Gemeinde verbleiben
muss.

(vergleiche Baulasttriger, Zweckbindungsfrist)

Ausbau

Erfolgt eine Verbesserung des Verkehrswertes durch eine Neu-
aufteilung bezichungsweise Verbreiterung der Verkehrsflachen
oder eine Erhohung der Belastbarkeit beziehungsweise Trag-
fahigkeit von Verkehrsflachen (einschlielich Briicken), liegt
ein forderungsfahiger Ausbau vor.

Baukosten

Zu den zuwendungsfdhigen Baukosten gehdren die Bauteile,
Einrichtungen und Anlagen fiir die nach dem Stand der Technik
verkehrsgerechte und betriebssichere Ausfithrung des Vorha-
bens sowie die notwendigen FolgemalBnahmen. Hierzu werden
gerechnet:

- Ausfiihrungsstatik einschlieflich der zugehdrigen Ausfiih-
rungsunterlagen,

- Priifstatik von Ingenieurbauwerken,

- Haftpflicht- und Bauwesenversicherung,

- Vermessungsarbeiten, soweit nicht nach § 3 Nummer 2 der
Verdingungsordnung fiir Bauleistungen - Teil B - (VOB/B)
Sache des Auftraggebers,

- Freimachen des Baugeldndes einschlieBlich Kampfmittel-
beseitigung,

- Baugrunduntersuchung wéhrend der Baudurchfiihrung (ver-
gleiche DIN 4020 Nummer 5),

- Baustoffpriifungen,

- Bestandsaufnahmen nach § 3 Nummer 4 VOB/B (nach
Wertermittlungsrichtlinien) zur Beweissicherung,

- Gutachten, die wihrend der Bauausfithrung noch notwen-
dig werden,

- SchutzmaBnahmen nach dem Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchQG),

- Brand- und Wasserschutzanlagen,

- Lichtzeichenanlagen einschlielich der zugehdrigen Steue-
rungsanlagen,

- Sicherung bezichungsweise Absperrung der fertiggestellten
Anlage bis zur Inbetriebnahme, soweit sie nicht vom Trager
des Vorhabens durchgefiihrt werden kann,

- Wiederherstellungsarbeiten (zum Beispiel bauliche Anla-
gen, Griinanlagen) unter Beriicksichtigung eines moglichen
Wertausgleichs,

- Bepflanzung,

- Ausgaben fiir Winterbaumafinahmen,

- Entschiadigungsleistungen fiir Einwirkungen auf benach-
barte Grundstiicke,

- Umsatzsteuer, soweit nicht im Vorsteuerabzug absetzbar,

- Investitionssteuer.



Baulasttriger

Wird eine Strafle mit dem Ziel gebaut, dass die Baulast nach der
Fertigstellung auf den Bund beziehungsweise auf das Land
iibergehen soll, ist eine Forderung aus Mitteln zur Verbesserung
der Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden ausgeschlossen. Vor-
haben, die in den Bedarfsplanen des Bundes beziechungsweise
eines Landes ausgewiesen sind, sind nicht forderungsfahig.
(vergleiche Aufstufung)

Bauliche Erhaltung

Im Regelfall werden im Rahmen der Baulichen Erhaltung die
Substanzerhaltung und die grundhafte Erhaltung (Erneuerung)
der freien Strecken, der Ortsdurchfahrten sowie der Ingenieur-
bauwerke durchgefiihrt. Die Verkehrsflichen werden in Grund-
und Aufriss und Querschnitt nicht wesentlich veréndert und/
oder erweitert.

MaBnahmen zur Baulichen Erhaltung im Sinne dieser Forder-
richtlinie werden in den ,,Richtlinien fiir die Planung von Erhal-
tungsmafBinahmen an Stralenbefestigungen (RPE-Stra 01)* der
FGSV als ,,E1-/E2-Mallnahmen® bautechnisch definiert.

Bauliche Unterhaltung

Zur Baulichen Unterhaltung zédhlen 6rtlich-punktuelle Mafinah-
men kleineren Umfangs zur Substanzerhaltung von Verkehrs-
flichen (Fahrbahnen, Radwege), die mit geringem Aufwand in
der Regel sofort nach dem Auftreten eines ortlich begrenzten
Schadens von Hand oder maschinell ausgefiihrt werden, wie
zum Beispiel kleinflachige Flickarbeiten, Vergieflen von Ris-
sen.

In Abgrenzung zur Baulichen Erhaltung werden im Rahmen der
Betrieblichen Unterhaltung zum Beispiel die Wartung, Pflege
und Reinigung einschlieflich Winterdienst der Fahrbahnen,
Radwege, Nebenanlagen (wie Randstreifen, Grdben, Durchlds-
se, Ingenieurbauwerke) und der Ausstattung (wie Verkehrszei-
chen, Leit- und Schutzeinrichtungen) ausgefiihrt.

Behindertengerechte Baumafinahmen

Voraussetzung fiir die Forderung ist, dass das Vorhaben die
Belange behinderter und anderer Menschen mit Mobilitéts-
beschrankungen beriicksichtigt und den Anforderungen der
Barrierefreiheit moglichst weitreichend entspricht. Bei der
Vorhabenplanung sind die kommunalen Behindertenbeauf-
tragten oder Behindertenbeirdte anzuhdren. Verfiligt eine Ge-
bietskorperschaft nicht iiber Behindertenbeauftragte oder Be-
hindertenbeirite, sind stattdessen die entsprechenden Verbén-
de im Sinne des § 5 des Behindertengleichstellungsgesetzes
anzuhdren.

Beleuchtungsanlagen

Die Forderung von Beleuchtungsanlagen wird generell ausge-
schlossen.

Bestandspline/Bauwerksbiicher

Bestandsplédne werden nicht den Verwaltungskosten zugeord-
net, sondern den zuwendungsfahigen Baukosten.

Das betrifft die Kosten fiir

- Bestandsvermessungen sowie erstmalige Erstellung von
Bestandszeichnungen bei Bestandsaufnahmen von Strafien
und Ingenieurbauwerken (bei Bauabschluss),

- Aufstellung der Bauwerksbiicher,

- Aufstellung der Bestandspldne (bei Anfertigung der Be-
standsunterlagen fiir Ingenieurbauwerke).

Betriebserschwerniskosten

Betriebserschwerniskosten des Baulasttrigers selbst sind in
keinem Fall zuwendungsfahig, daher auch keine Beriicksichti-
gung eines Wertausgleichs; Betriebserschwerniskosten eines
Dritten sind zuwendungsfahig.

Eigenleistungen

Leistungen, die der Zuwendungsempfanger erbringt, sind nicht
forderfahig, auch wenn sie nach der Richtlinie zuwendungs-
fahig wéren. Es konnen nur Leistungen Dritter abgerechnet und
gefordert werden.

Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

a) Forderfahigkeit von Kostenanteilen der Verkehrsinfrastruk-
turunternehmen

Investitionszuschiisse konnen in Ausnahmefillen auf den
Kostenanteil von Verkehrsinfrastrukturunternehmen an
Kreuzungsmafinahmen verwendet werden. Solche Investi-
tionszuschiisse sollen in der Regel nur dann gewihrt wer-
den, wenn es sich um kostenaufwendige MaBlnahmen zur
Beseitigung von Bahniibergdngen innerhalb geschlossener
Ortschaften handelt.

b) Verwaltungskosten nach dem EKrG - Umfang der zuwen-
dungsfahigen Kostenanteile

Nach dem EKrG wird die volle Kostenmasse (einschlief3-
lich Verwaltungskosten, Probebohrungen usw.) aufgeteilt.
Die Verwaltungskosten bei EKrG-Maflnahmen sind nicht
zuwendungsfahig.

Erhaltungsmafinahmen

Forderfahig sind ausschlieBlich Malnahmen der baulichen Er-
haltung im Sinne dieser Forderrichtlinie. Dagegen sind Maf3-
nahmen der baulichen Unterhaltung nicht forderfahig.
Fahrradwege

Eine Forderung von Fahrradwegen ist grundsitzlich moglich,
wenn ein Zusammenhang mit einer nach der Richtlinie des



Ministeriums fiir Infrastruktur und Landesplanung zur Forde-
rung von Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse der Gemeinden des Landes Brandenburg - Teil kommu-
naler StraBenbau - (Rili KStB Bbg) forderfahigen Strafie
gegeben ist.

Die nachtrigliche Anlage separater Radwege und die bauliche
Neuaufteilung des StraBenraumes zur Anlage von Radverkehrs-
flichen an forderungsfdhigen Stralen sind forderungsfihige
Ausbaumafinahmen.

Selbststindig gefiihrte Radverkehrsanlagen in kommunaler
Baulasttragerschaft konnen forderfahig sein. Es muss sich - wie
bei den Straflen fiir den motorisierten Verkehr auch - um fiir den
Radverkehr wichtige Wege handeln. Die kommunalpolitische
Zielsetzung muss durch die entsprechende Ausweisung im Fla-
chennutzungsplan der Gemeinde oder durch besondere Darstel-
lung in einem fiir die Beurteilung gleichwertigen Plan zum
Ausdruck gebracht werden.

Mit einer Wegweisung fiir den Radverkehr wird der Radver-
kehr auf sicheren und verkehrsgiinstigen Radrouten gefiihrt.
Die Wegweisung fiir den Radverkehr stellt ein eigenstdndiges
. Verkehrsleitsystem® dar. Sie dient der Optimierung, der Si-
cherheit und Leichtigkeit des gesamten Stralenverkehrs, insbe-
sondere des Radverkehrs.

Die Wegweisung fiir den Radverkehr geméll den ,,Hinweisen
zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr im Land
Brandenburg (HBR Brandenburg)® ist als Verkehrsleitsystem
forderfahig. Voraussetzung ist die Ausweisung in einem Rad-
verkehrsplan der Kommune oder des Landkreises.

Zur Festlegung der Breite der Radwege sind die Bestimmungen
der StVO und der Verwaltungsvorschrift zur StVO zu beriick-
sichtigen, die auf die die anerkannten Regeln der Technik und
Rechtsprechung repréasentierenden Empfehlungen fiir Planung,
Entwurf und Betrieb von Radverkehrsanlagen verweisen.

Grunderneuerung

Die Grunderneuerung ist entsprechend der Richtlinie fiir die
Planung von Erhaltungsmafnahmen an Stralenbefestigungen,
Ausgabe 2001 (RPE-Stra 01) die wesentliche Verbesserung des
Gebrauchswertes ortsfester Verkehrsanlagen durch Erneuerung
einzelner oder mehrerer Komponenten.

Die Wiederherstellung einer vorhandenen Verkehrsanlage nach
deren Abnutzung dient der Erhaltung des urspriinglichen Ver-
kehrswertes und ist Grunderneuerung.

Dabei wird das Abfrédsen einer Verschleiflschicht und die darauf
folgende Erneuerung dieser Deckschicht nicht als wesentliche
Verbesserung angesehen.

Das Aufbringen einer neuen Deckschicht oder eine Oberfld-
chenbehandlung wird der Instandsetzung zugerechnet und ist
somit nicht forderfahig.

Kontaminierungen
1. Grundsatz:

Den Baugrund stellt der Auftraggeber (= Projekttriger), die
Kostentragungspflicht liegt bei ihm.

Der Auftraggeber - Projekttriager - zeichnet gegeniiber dem
Auftragnehmer verantwortlich fiir den Grund und Boden, auf/
in dem gebaut wird. Er trigt das Risiko beim Auffinden von
Kontaminierungen. Insofern ist er verpflichtet, die Zuwen-
dungsgeber iiber die moglichen Risiken umfassend zu infor-
mieren. Es liegt also in seiner Verantwortung,

- sich bereits beim Erwerb von Grund und Boden bezie-
hungsweise bei Sicherung von Grunddienstbarkeiten ein
Bild von der Situation zu machen,

- im Rahmen der Baugrunduntersuchungen im Planungs-/
Vorbereitungsstadium die Situation beziiglich kontaminie-
render Stoffe zu erfassen und zu bewerten,

- Planungsalternativen aufzuzeigen, die Eingriffe in konta-
minierte Bereiche vermeiden beziehungsweise minimieren,

- erforderliche Sanierungsmafinahmen zu planen und die zu-
gehdrigen Kosten zu ermitteln, soweit sie zur Losung der
verkehrlichen Aufgabe erforderlich sind (Beriicksichtigung
im Finanzierungsantrag).

2. Grundsatz:

Grundsitzlich besteht Regressanspruch gegeniiber dem Grund-
eigentiimer bezichungsweise dem Verursacher der Kontaminie-
rung.

Der Projekttrager hat zu priifen, inwieweit ein Anspruch in der
Kostentragungspflicht gegentiber Dritten besteht. Im Einzelfall
ist zu priifen, inwieweit aufgrund fritherer rechtlicher Gegeben-
heiten die Sanierungspflicht unbillig oder nicht zumutbar ist.
Das Priifergebnis ist gegeniiber dem Zuwendungsgeber zu do-
kumentieren.

3. Grundsatz:

Es ist zu unterscheiden zwischen Kontaminierung mit und ohne
gesetzlich normierte Pflichten zum Einschreiten.

Bei Kontaminierung mit Einschreitungspflicht (Gefahr fiir die
Umwelt, insbesondere das Grundwasser) ist eine Sicherung
oder Sanierung auch ohne die Baumafinahme grundsitzlich er-
forderlich. Bei Kontaminierung ohne Einschreitungspflicht
geht keine unmittelbare Gefahr fiir die Umwelt aus, es sind kei-
ne direkten Sicherungs- oder Sanierungsmafinahmen erforder-
lich. Kosten entstehen erst durch die ,,Zustandsstorung™.

Kosten bei Kontaminierung mit Einschreitungspflicht sind
grundsétzlich nicht zuwendungsfahig. Sofern die Sicherung/
Sanierung des Bodens auch ohne Zustandsstérung durch die
Baumafinahme zwingend erforderlich ist, ist die Zuwen-
dungsfahigkeit der insoweit entstehenden Kosten nicht gege-
ben.



Kosten bei Kontaminierung ohne Einschreitungspflicht sind zu-
wendungsfihig, soweit Regressanspriiche nicht realisiert wer-
den konnen. Die Sanierung und Sicherung des Bodens wird erst
als Folge der Baumafinahme notwendig. Von daher kdnnen die
Kosten - soweit Regressanspriiche nachweislich nicht realisiert
werden kdnnen - grundsétzlich den Baukosten zugerechnet und
als zuwendungsfahig anerkannt werden.

Kiinstlerische Mafinahmen

Beim Stralen- und Briickenbau sind Kosten fiir die kiinstleri-
sche Ausgestaltung nicht zuwendungsfahig.

Larmvorsorge/Lirmsanierung

MaBnahmen der Larmvorsorge sind im Zuge von Neubau-
und Ausbaumalnahmen an verkehrswichtigen kommunalen
Straflen nach den Erfordernissen der Sechzehnten Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) im Rahmen des
aktiven Schallschutzes (Schallschutzwinde und Schallschutz-
wille) zuwendungsféhig. Passiver Schallschutz wird von der
Forderung ausgenommen.

Eine nachtrigliche Larmsanierung an bestehenden kommuna-
len Straffien und Ingenieurbauwerken ist nicht zuwendungsfahig.

Leasing-Finanzierung

Im Rahmen des Zuwendungsrechts sind keine finanziellen Vor-
teile gegeniiber der direkten Finanzierung erkennbar.

Die Fordermittel zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse der
Gemeinden dienen als Investitionshilfen der direkten Finanzie-
rung eines Vorhabens. Leasingkosten sind dagegen als Be-
triebsmittel anzusehen und konnen nicht gefordert werden.

Miingelbeseitigung

Die Méngelbeseitigung gehort noch zum Bau oder Ausbau, da
der Bau oder Ausbau nicht als abgeschlossen angesehen wer-
den kann, solange noch Mingel in der Ausfithrung bestehen.
Durch Mangelbeseitigung zusitzlich entstehende Kosten, weil
die bauausfithrende Firma in Konkurs gegangen ist oder aus
anderen Griinden nicht zur Gewihrleistung herangezogen wer-
den kann, sind zuwendungsfahig.

Markierungen

Markierungen, die im Zusammenhang mit der geforderten Bau-
mafnahme ausgefiihrt werden, sind forderfahig.

Das nachtriigliche Anbringen oder die Anderung einer bloBen
Fahrbahnmarkierung auf bestehenden Strafen fiir sich allein ist
nicht als AusbaumafBinahme anzusehen und deshalb nicht for-
derféhig.

Mafinahmebeginn

Die Malinahme beginnt mit der Erteilung des Zuschlags an die
im Ausschreibungsverfahren ausgewihlte Baufirma.

Bei Baumafinahmen im Zusammenhang mit Maflnahmen des
Landesbetriebes Stralenwesen an Bundes- und Landesstra3en
ergibt sich der MaBnahmebeginn zum Bau der forderfahigen
Nebenanlagen aus der entsprechenden Vereinbarung mit dem
Landesbetrieb Stralenwesen zum Baubeginn.

Mittelriickfliisse/Riickforderungen

Grundlage fiir die Riickforderung von Fordermitteln einschlief3-
lich Verzinsung sind die §§ 48, 49, 49a des Verwaltungsverfah-
rensgesetzes sowie die Verwaltungsvorschriften zu § 44 der
Landeshaushaltsordnung.

Nicht verbrauchte Mittel sind vom Zuwendungsempfinger
ohne Aufforderung unverziiglich an die Bewilligungsbehorde
zuriickzugeben. Die Bewilligungsbehdrde muss iiber den
Grund der Riickgabe informiert werden.

Bei Wegfall der Férdervoraussetzungen innerhalb der Zweck-
bindungsfrist ist im Rahmen einer Ermessensentscheidung
dartiber zu befinden, ob der Zeitraum, in dem die Vorausset-
zungen vorgelegen haben, als ausreichend anerkannt werden
kann.

Die in den oben genannten Fillen zuriickflieBenden Mittel wer-
den dem laufenden Forderprogramm wieder zugefiihrt.

Nachtrige

Bei der Abwicklung von BaumafBinahmen kann es zu Nachver-
giitungsforderungen des Auftragnehmers kommen. Sie kdnnen
zum einen begriindet sein in einer nicht eindeutigen Beschrei-
bung der auszufiihrenden Arbeiten oder auch in Arbeiten, de-
ren Notwendigkeit sich erst spiter herausstellt. Ublicherweise
wird eine Einigung in Nachtragsverhandlungen zwischen Auf-
tragnehmer und Auftraggeber angestrebt. Ist das Ergebnis eine
Anerkennung (eines Teils) der Nachvergiitungsforderung, so
sind diese Kosten in der Regel als zuwendungsfahig anzuse-
hen.

Ist in den Nachtragsverhandlungen keine Einigung zu erzielen,
wird versucht, die Forderung auf dem Klageweg durchzuset-
zen. Kommt es zu einem Urteil, so kdnnen die entsprechenden
Mehrkosten bei einer FordermaBinahme als zuwendungsfahig
angeschen werden.

Zur Verkiirzung des Klageverfahrens wird oft ein Vergleich an-
gestrebt. Die auf den Zuwendungsempféanger als Auftraggeber
entfallenden Kostenanteile kénnen dann aus verwaltungsdko-
nomischen Uberlegungen ebenfalls als zuwendungsfihig be-
trachtet werden.

Vor Abschluss des Vergleiches sollte die Bewilligungsbehorde
beteiligt werden.



Natur- und andere hochwertige Materialien

Der Einsatz von Natur- und anderen hochwertigen Materialien
ist dann zuléssig, wenn der Nachweis des wirtschaftlichen Ein-
satzes im Vergleich zu preisgiinstigeren géngigen Materialien
erbracht wird und auch keine Kosteniibernahme durch Dritte
mdoglich ist.

Neubau

Ist die erstmalige Herstellung eines Stralenkorpers, dessen
Nutzung auf unbestimmte Zeit angelegt ist und der spatestens
am Tag der Verkehrsfreigabe erstmalig gewidmet wird.

Ersatzneubauten, wie zum Beispiel Briicken oder im Zuge von
Eisenbahnkreuzungsmafinahmen, gelten nicht als Neubauvor-
haben im Sinne dieser Richtlinie.

Planungskosten

Planungskosten gelten mit der Pauschalregelung gemafl Num-
mer 5.5.1.4 dieser Richtlinie als vollstdndig abgegolten.

Schlussabrechnung

Einzelne Vorhaben konnen - oft tiber Jahre - nicht abgerechnet
werden, weil einzelne Kosten nicht endgiiltig festgestellt wer-
den konnen. Die unerledigten Vorhaben belasten jedoch die
Verwaltungen iiber Gebiihr. Eine Reduzierung ist dringend er-
forderlich.

Verzogert sich die Schlussabrechnung eines Vorhabens aus
Griinden, die der Zuwendungsempfianger nicht zu vertreten hat
(zum Beispiel schwebende Prozesse, anstehende Schlussver-
messung, fehlende Rechnungen Dritter), so kann die Bewilli-
gungsbehorde im Benehmen mit dem Zuwendungsemptinger
die zuwendungsfihigen Kosten endgiiltig festsetzen. Es handelt
sich hier um zuwendungsfihige, in ihrer Hohe aber noch nicht
feststellbare Kosten. Ein Vorhaben kann in diesem Fall als ab-
geschlossen angesehen werden, wenn es einen eigenen Ver-
kehrswert darstellt oder dem Verkehr tibergeben ist.

Moglich ist es auch, Teilverwendungsnachweise zu erstellen,
bei denen die Zuwendungen zu den feststellbaren Kosten be-
stimmter Gewerke oder Bauabschnitte (Kostengruppen) end-
giiltig festgesetzt und abgerechnet werden. Dies kommt vor
allem dann in Betracht, wenn ein Benehmen mit dem Zuwen-
dungsempfanger fiir die Festsetzung der Schlussrechnung we-
gen ungeklérter Kosten nicht herstellbar ist, da die Bewilli-
gungsbehorde aus Sicherheitsgriinden bei ungeklédrten Kosten
Risiken flir den Landeshaushalt durch eine Abschétzung zur
sicheren Seite, das heifit auf unterem Niveau, vermeiden muss.

Software

Die Anschaffung neuer beziehungsweise zusétzlicher Software
ist grundsétzlich nicht forderfahig. Zum Gerét zugehorige Soft-

ware (zum Beispiel Lichtzeichenanlagen) kann im Rahmen einer
Straen- oder BriickenbaumaBnahme gefordert werden. Bei der
Einreichung von Unterlagen zur Forderung ist eine Aufschliisse-
lung der einzelnen Kosten beziiglich Software vorzunehmen.

Steuerungsanlagen des Straflenverkehrs

Steuerungsanlagen des Straflenverkehrs konnen insbesondere
bei Priferenzierung des OPNV zur Verbesserung der Verkehrs-
verhiltnisse beitragen und im Einzelfall aufwendige Straflen-
baumafinahmen ersetzen.

Zum Bau oder Ausbau der Strafle gehoren ,,Lichtzeichenanla-
gen einschlieBlich der dazugehorigen Steuerungsanlagen®. Un-
ter bestimmten Voraussetzungen kann im Einzelfall bei einer
forderfahigen Strafe die Installierung einer Steuerungsanlage
als eine Ausbaumafinahme angesehen werden, auch wenn an
der Stralle selbst baulich nichts verdandert wird. Diese Beurtei-
lung ist aus Griinden der Wirtschaftlichkeit dann gerechtfertigt,
wenn durch die MaBnahme aufwendigere Stralenbaumalinah-
men ersetzt werden.

Umbau

MaBnahmen, die einen Riickbau von Straflen zum Gegenstand
haben und die Eigenschaft der Strafe als verkehrswichtige
Stralle verdndern, kdnnen nicht gefordert werden.

MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung sind generell nicht for-
derfiahig. Wenn eine Strafle ihren Charakter als verkehrswichti-
ge Stralie behilt, ist jedoch ein aus Griinden der Sicherheit oder
der Anpassung an gednderte Verkehrsverhéltnisse durchzufiih-
render Umbau - nicht Riickbau - forderféhig.

Dabei ist jedoch der Nachweis der Abgrenzung von verkehrli-
chen und stédtebaulichen MaBnahmen zu erbringen. Der Um-
bau kann auch als Unterbegriff des Ausbaus zu verstehen sein.
Ein Riickbau aus stddtebaulichen Griinden ist jedenfalls nicht
forderfahig. Dazu steht das Stadtebauforderungsgesetz zur Ver-
fligung.

Eine Losung ist iiber den Begriff ,,ortsgerechter Ausbau‘ zu fin-
den.

Es muss sich bei den forderfahigen MaBinahmen jedoch immer
um einen verkehrsgerechten Ausbau handeln. MaBinahmen des
FuBgénger- oder Radfahrerverkehrs sind in diesem Zusammen-
hang forderfahig.

Umsteigeanlagen

Umsteigeparkpldtze zur Verringerung des motorisierten Indivi-
dualverkehrs sind, wenn sie sich in der Baulast der Gemeinde
befinden, zuwendungsfihig. Dazu gehdren Pendlerparkplétze,
Mitfahrerparkplitze, Park+Ride- und Bike+Ride-Anlagen.

Gefordert werden konnen ,,Pendlerparkplétze* und ,,Mitfahrer-
parkplitze” in kommunaler Baulast ohne beabsichtigte Erhe-



bung von Gebiihren innerhalb der Zweckbindungsfrist. Die
Anlagen miissen in vollem Umfang, aber mindestens zu 80 Pro-
zent dem beantragten Zweck dienen. Ein entsprechender Nach-
weis ist zu erbringen. Die ,,Pendlerparkplétze* und ,,Mitfahrer-
parkplétze* miissen sich an im Sinne der Richtlinie forderfahigen
StraBen befinden und sind gemédf ihrem Zweck zu kennzeich-
nen.

Die Park+Ride- und BiketRide-Anlagen, die dem Umstieg
zum OPNV dienen, werden nicht im Rahmen der Richtlinie des
Ministeriums fiir Infrastruktur und Landesplanung fiir die For-
derung von Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsver-
hiltnisse in den Gemeinden des Landes Brandenburg - Teil
kommunaler Stralenbau - (Rili KStB Bbg) gefordert, sondern
gemiB OPNV-Gesetz (Kostenpauschale fiir Aufgabentriger)
beziehungsweise Richtlinie zur Forderung des OPNV.

Unterhaltungskosten

a) Zuwendungsfihig sind nach der vorliegenden Richtlinie
(Rili KStB Bbg) nur der Neu-, Um- oder Ausbau, die
Grunderneuerung und die Erhaltung; nicht dagegen die Un-
terhaltung/Instandsetzung. Die im Zusammenhang mit Un-
terhaltung entstehenden Ausgaben sind daher bei der Fest-
setzung der zuwendungsfidhigen Ausgaben nicht zu be-
riicksichtigen. Dieser Grundsatz erfihrt keine Anderung
dadurch, dass Unterhaltungskosten abgelost werden bezie-
hungsweise dass sich abzuldsende Unterhaltungskosten
durch vorzeitige Erneuerung eines Bauwerks im Zuge der
Durchfiihrung eines geforderten Vorhabens verringern.

b) Verringert sich der Ablosungsbetrag fiir Unterhaltungskos-
ten, die ein Vorhabentréger, etwa gegeniiber der DB, zu tra-
gen hat, durch vorzeitige Erneuerung eines Bauwerks, so ist
der frei werdende Betrag von den zuwendungsfahigen Kos-
ten abzusetzen.

Die Ablosung der Erhaltungs- und Betriebslast nach § 15 Ab-
satz 4 EKrG dient der Verwaltungsvereinfachung und wird da-
her im Regelfall angewendet.

Bei der Gewihrung von Bundes- und Landeszuwendungen gilt
das Subsidiaritétsprinzip (siche § 23 der Bundeshaushaltsord-
nung). Vor Inanspruchnahme von Zuwendungen hat der An-
tragsteller seine sonstigen Einnahmen, wie Beitrdge Dritter,
einzusetzen. Siehe auch Nummer 7.3.7 der Richtlinie.

Die Kosten fiir Unterhaltung werden bei der Festsetzung der
zuwendungstihigen Kosten grundsitzlich nicht berticksichtigt.

Verkehrsberuhigung

Eine gezielte Forderung von Verkehrsberuhigungsmafinahmen
ist im Forderkatalog nicht vorgesehen.

Im Rahmen von Stralenbaumafinahmen besteht grundsétzlich
die Moglichkeit, dass auch Mafinahmen zur Verbesserung des
FuBgénger- und Radfahrerverkehrs gefordert werden konnen.
Es ist jedoch zu beachten, dass sich die Forderung immer auf
verkehrswichtige innerortliche Stra3en bezieht.

Eine punktuelle Last- beziehungsweise Geschwindigkeits-
begrenzung (Tempo 30) aus Griinden, die der Zuwendungs-
empfanger nicht beeinflussen (Umsetzung {ibergeordneten
Rechts) kann, oder aus verkehrlichen Griinden (zum Beispiel
Unfallhdufigkeit, Schulwegsicherung und Ahnliches) schlieBt
die Forderung als verkehrswichtige Strafle nicht aus.

Aus Griinden des Larmschutzes ist auch ohne das Vorliegen ei-
nes Larmminderungsplanes an einer sonst als verkehrswichti-
gen innerdrtlichen beziehungsweise Verbindungsstralie einge-
ordneten Strafe die Anordnung einer Geschwindigkeits-
beschriankung auf 30 km/h auf einen Teilabschnitt beziehungs-
weise durchgehend nicht zwingend forderschédlich.

Verkehrsleitsysteme

Verkehrsleitsysteme dienen der Verringerung des motorisierten
Individualverkehrs, der Verbesserung des Verkehrsflusses und
der Erhohung der Verkehrssicherheit. Deswegen reicht eine
blofe statische wegweisende Beschilderung im verkehrlichen
Problembereich nicht aus. Die Steuerung des Verkehrs muss
dynamisch aufgrund der aktuellen Verkehrssituation erfolgen.

Parkleitsysteme gehoren unter anderem zu den Verkehrsleit-
systemen. Parkleitsysteme sollen entsprechend den konkreten
Verkehrssituationen und Belegungen der Parkkapazitdten ge-
steuert werden. Sie sollten von Parkraum-Management-Mal3-
nahmen (zum Beispiel Parkraumbewirtschaftung) begleitet
werden. Kombinationen von Parkleitsystemen mit Informati-
onssystemen fiir den OPNV (Anschlussangebote) sind zweck-
miBig.

Verkehrswichtige innerortliche Strafien

Der Fordertatbestand ,,Bau und Ausbau verkehrswichtiger in-
nerdrtlicher Stralen mit Ausnahme von Anlieger- und Er-
schliefungsstralen trigt der Erkenntnis Rechnung, dass nicht
nur

Hauptverkehrsstrafien (lokal besonders verkehrswichtige
Stralle innerhalb der Ortslage fiir iiberwiegend ortlich durch-
gehenden starken Verkehr mit Knotenpunkten in einer Ebene
und Zufahrten zu anliegenden Grundstiicken, die in der Regel
gegeniiber einmiindenden und kreuzenden Straflen bevorrech-
tigt ist) im strengen Sinn fiir die Verkehrsverhéltnisse in den
Gemeinden von Bedeutung sein konnen, sondern auch andere
Stralen mit maBgebender Verbindungsfunktion und iiberwie-
gender Nutzung durch flieBenden Verkehr, wie zum Beispiel

Sammelstrafien (anbaufreie oder anbaufdhige Gemeindestra-
Be, die hauptsdchlich den Verkehr zwischen Anliegerstra3en
und Verkehrs- oder Hauptverkehrsstralen vermittelt). Bei den
von einer Forderung ausgenommenen Straflen ist weniger die
Verbindungsfunktion als die ErschlieBungs- und Aufenthalts-
und Freiraumfunktion ma3gebend.

Anliegerstrafien sind Gemeinde- oder Privatstralen, die
hauptséchlich fiir den Zugang oder die Zufahrt zu den an ihnen
gelegenen und dem Wohnen oder der wirtschaftlichen Betiti-
gung dienenden Grundstiicken bestimmt sind.



Erschliefungsstrafien sind 6ffentliche Stral3en (Wege, Plitze),
die entweder zum Anbau bestimmt sind oder als anbauftreie
Straflen innerhalb eines Baugebietes die Nutzung dieses Gebie-
tes ermoglichen.

Von einer Zuordnung von Straflen nach prézise quantifizierten
Verkehrsbelastungen wird zugunsten der Beriicksichtigung
kleinerer Gemeinden bei der Forderung abgesehen.

Verwaltungskosten

Verwaltungskosten gelten mit der Pauschalregelung gemal
Nummer 5.5.1.4 dieser Richtlinie als vollstindig abgegolten.

Vorsorgemafinahmen/Vorzeitiger Mafinahmebeginn

Bereits vor Baubeginn des geforderten Vorhabens abgeschlos-
sene Vorsorgemafinahmen konnen nicht als Vorhabenmasse be-
zuschusst werden. Vorsorgemalinahmen mit Eigenfinanzierung
bediirfen der Genehmigung der Bewilligungsbehorde vor Bau-
beginn.

Die Einwilligung zu einem vorzeitigen MaBinahmebeginn ist
auf Ausnahmefille zu beschranken und unter folgenden Vorbe-
halten zu erteilen:

1. Die Einwilligung bewirkt, dass eine Forderung vorzeitig
erbrachter Vorhabenleistungen nicht ausgeschlossen wird;
sie prajudiziert aber weder rechtlich noch tatséchlich Ent-
scheidungen dariiber, ob und gegebenenfalls wann in wel-
cher Hohe das Vorhaben gefordert wird.

2. Das Finanzierungsrisiko fiir das Vorhaben tragt allein der
Baulasttrager.

3. Bei etwaigen Anderungen der gesetzlichen Forderbestim-
mungen bleibt der vorzeitige Maflnahmebeginn unberiick-
sichtigt.

Wertausgleich

Vorteile, die dem Tréger des Vorhabens oder einem Dritten ent-
stehen, die aber nicht der Verbesserung der Verkehrsverhéltnis-
se der Gemeinde dienen, sind angemessen auszugleichen.

1. Muss im Zuge eines Baus oder Ausbaus einer zuwendungs-
fahigen MaBnahme eine Umgehungsstraf3e ausgebaut wer-
den, so ist fiir die mit Umleitungsverkehr groer zu dimen-
sionierende Strafle nach Wegfall dieses Umleitungsverkehrs
ein Wertausgleich dann nicht anzurechnen, wenn die Stra-
Bendecke nur im notwendigen Umfang verstarkt wurde und
der Ausbau der Strafle selbst zuwendungsfihig wire oder
die Strafe in der Erhaltungslast des Vorhabentrégers ist.

2. Bei der Festsetzung der zuwendungsfahigen Kosten eines
laut Richtlinie geforderten Vorhabens ist ein Wertausgleich
zu beriicksichtigen, wenn im Zusammenhang mit der Durch-
fiihrung dieses Vorhabens

a) andere Verkehrswege oder -anlagen oder sonstige Anla-
gen verlegt, verdndert oder erneuert werden, ohne dass
fiir deren Tréger Folgepflicht besteht, und dadurch bei
diesen

b) eine Wertsteigerung oder -minderung durch Hinaus-
schieben oder Vorverlegen des nichsten Erneuerungs-
termines eintritt.

3. Die Festlegung unter Nummer 2 findet keine Anwendung,
soweit kreuzungsrechtliche Bestimmungen (Fernstraf3en-
gesetz, Brandenburgisches Straflengesetz, Bundeswasser-
straBengesetz und Eisenbahnkreuzungsgesetz) flir den
Wertausgleich etwas anderes bestimmen.

4. Ausnahmen
Ein Wertausgleich entfallt
a) soweit in notwendigem Umfang

- Verkehrswege oder -anlagen des Vorhabentragers
selbst verlegt, verandert oder erneuert werden,

- Verkehrswege oder -anlagen Dritter, die entspre-
chend Richtlinie selbst forderungsfahig sind, ver-
legt, verdndert oder erneuert werden,

- zusitzliche Anlageteile lediglich infolge des Vorha-
bens erstellt werden miissen (zum Beispiel bei Ver-
sorgungsleitungen: Einbau von Schiebern, Muffen,
Schéchten, Diikern oder Rohrmehrléngen),

b) wenn der Eingriff in die Anlagen dem Unternehmen
keinen Vorteil oder Nachteil bringt. Dies wird zum Bei-
spiel dann der Fall sein, wenn

- eine Anlage unter Verwendung des vorhandenen
Materials lediglich verlegt wird,

- lediglich ein Teil der Anlage erneuert wird, der bei
einer spéteren Erneuerung der Anlagen nicht ausge-
spart werden kann.

5. Folgepflicht

Die Regelung des Wertausgleiches findet ebenfalls keine
Anwendung, wenn bei Anlagen Dritter Folgepflicht besteht
und der Dritte die gesamten Kosten der Verlegung oder Ver-
anderung der Anlage zu tragen hat. Sofern der Dritte auf-
grund eines bestehenden Vertrages nur einen Teil der Kos-
ten fiir einen Wertausgleich zu iibernehmen hat, ist dieser
Anteil bei der Festsetzung des Wertausgleiches anzurech-
nen.

6. Berechnung des Wertausgleiches

a) Als Wertausgleich ist die Kapitalwertdifferenz anzuset-
zen.

b) Zusitzlich zur Kapitalwertdifferenz sind fiir die Ermitt-
lung der zuwendungsfahigen Kosten

- der Wert der anfallenden Stoffe,



- die Kosten fiir MaBinahmen auf Veranlassung des
Tragers der Anlage,

- Vor- und Nachteile der Betriebsfithrung und Unter-
haltung bei Anlagen Dritter zu beriicksichtigen.

Wiederverwertung teerhaltiger Ausbauasphalte

Der Wiedereinbau zerkleinerter (Kornbereich 0 - 33 mm) teer-
haltiger Ausbaumasse ist nach Ummantelung mit Spezialbitu-
men oder hydraulischem Bindemittel als Fundations- oder
Tragschicht grundsitzlich moglich und forderungsfahig. Die
Forderung umfasst die Mehrkosten fiir Transport und Autberei-
tung. Ausbau und Einbau regeln sich durch die ohnehin vorhan-
denen Erd- und Deckenbaupositionen. Soweit das aufbereitete
Material nicht in der geférderten BaumaBnahme wieder ver-
wendet werden kann, muss es von der Férderung ausgenom-
men werden. Zu den foérderungsfiahigen Kosten gehéren wih-
rend der Baudurchfiihrung auch die entstehenden Kosten fiir
Baustoffpriifungen und Laboruntersuchungen (Klarung Kosten
fiir Lagerung).

Sollte die Moglichkeit bestehen, das aufbereitete Material in
eine andere forderfdhige Maflnahme einzubauen, sind diese
Ausgaben fiir die Aufbereitung und den Transport zuwendungs-
fahig. Lagerkosten und Gebiihren werden den Verwaltungskos-
ten zugeordnet und sind nicht zuwendungsfahig. Die Zwi-
schenlagerung und/oder Aufbereitung von kontaminiertem
Material ohne den Wiedereinbau ist nicht zuwendungstéhig.

Zweckbindungsfrist

Der Zuwendungsempfanger hat zu gewéhrleisten, dass fiir min-
destens fiinf Jahre kein Eingriff durch Dritte (zum Beispiel Lei-
tungs- und Versorgungstriger) in die fertiggestellte Stralen- be-
ziehungsweise Briickenbaumalnahme erfolgt. Die festgestellten
Fordervoraussetzungen miissen, entsprechend der im jeweils
zugrunde liegenden Zuwendungsbescheid verfiigten Zweck-
bindungsfrist, erhalten bleiben. Ausnahmegenehmigungen kon-
nen nur im Rahmen von Einzelfallentscheidungen insbesondere
bei erheblichem Interesse des Landes beziehungsweise des
Bundes erteilt werden.

Eine erneute Forderung der hergestellten Strafe beziehungs-
weise Briicke kann erst nach Uberschreiten der im technischen
Regelwerk festgelegten Nutzungsdauer, jedoch frithestens nach
dem Ende der Zweckbindungsfrist erfolgen.





